Strategia

(przestane na adres biuro@metropoliagdansk.pl)

Czeéé Il

Gmina Miasta Gdyni (Beata Neumann, b.neumann@gdynia.pl, tel. 668-84-36)

UWAGI OGOLNE, w tym do map:
Niespdjnosé tresci Strategii z upublicznionym dokumentem analitycznym (czes¢ Il analityczna).

UWAGI DO TRESCI STRATEGII W WERSJI 3:

nr numer Pierwotna tre$¢ opracowania UWAGA ODPOWIEDZ WYKONAWCY STIM
strony | rozdziatu (tak byto) (tak winno byc)
SZIT - Strategia Zintegrowanych | SZIT —  Strategia Zintegrowanych | Uwzgledniono
3 Inwestycji  Terytorialnych  Obszaru | |nwestycji ~ Terytorialnych ~ Obszaru

Metropolitalnego Zatoki Gdarnskiej na
lata 2014-2020

Metropolitalnego Gdansk — Gdynia -
Sopot na lata 2014-2020
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Dokument Implementacyjny do

Dokument Implementacyjny do Strategii

Uwzgledniono

14 2.2 Strategii Transportu (DI) Rozwoju Transportu do 2020 r. (z
perspektywa do 2030 r.) (DI)
Strategia Zintegrowanych Inwestycji | Strategia Zintegrowanych Inwestycji | Uwzgledniono
1 55 Terytorialnych Obszaru | Terytorialnych Obszaru
. Metropolitalnego Zatoki Gdanskiej na Metropolitalnego Gdarisk — Gdynia —
lata 2014-2020 Sopot na lata 2014-2020
Rozwdj podstawowego uktadu ulic w | Rozwdéj podstawowego uktadu ulic w | Uwzgledniono
Gdansku, Sopocie i Gdyni, w tym | Gdarsku, Sopocie i Gdyni, w tym
budowa/przebudowa: (...) budowa/przebudowa:  (..)  Nowej
15 223 Weglowej, Chwarznienskiej, Unruga, Pik.
' Dabka, 10-go  Lutego-Dworcowa-
Podjazd, Jana Nowaka Jezioranskiego,
Rdestowej z  przedtuzeniem  do
Chwaszczyna, Przelotowe;.
transportem publicznym | transportem publicznym (kotowym i | Nie uwzgledniono
16 2.2d (autobusowym i kolejowym) szynowym)
17 53 Strategia Transportu do roku 2020 (z | Strategia Rozwoju Transportu do 2020 | Uwzgledniono
' perspektywa do 2030 roku) roku (z perspektywa do 2030 roku)
Rozwdj i rehabilitacja (...) | Rozwdj i rehabilitacja (...) transportem | Uwzgledniono
18 2.3 transportem  kolejowym. Mozliwe | kolejowym.

bedg takie projekty podnoszace
bezpieczenstwo i konkurencyjnos¢.
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18

2.4

Zapisy niniejszej Strategii wymagaja
szczegolnej koordynacji z zapisami
opracowan wykonywanych w tym
samym czasie, do ktérych naleza:

Zapisy niniejszej Strategii wymagaja

szczegolnej koordynacji z zapisami

opracowan obowigzujgcych w tym
samym czasie, w ktérym Strategia jest

opracowana, do ktérych naleza:

Uwzgledniono

24

3.2

(...) zgodnie z zatozeniami
przedstawionymi w tablicach 4.2i 4.3

Brak tablic 4.2 i 4.3 w dokumencie.

Uwzgledniono

24

3.2

Ksztattowanie
zachowan uczestnikéw ruchu,
gidwnie poprzez zarzadzanie
predkoscia i nadzér;

bezpiecznych

Ksztattowanie bezpiecznych zachowan

uczestnikdw ruchu, gtéwnie poprzez
informowanie, edukowanie, zarzgdzanie

predkoscig i nadzor;

Uwzgledniono

29

3.6

Zakres inwestycji powinien zawsze

obejmowaé¢  wszystkie elementy

infrastrukturalne i systemy
transportowe zwigzane z inwestycjg
podstawowq, tzn. z przebudowa

drogi muszg byc¢ zwigzane
przebudowy skrzyzowan, chodnikow

i drég rowerowych; (...).

Zakres inwestycji powinien zawsze

obejmowac wszystkie elementy

infrastrukturalne i systemy
transportowe powigzane z inwestycjg
podstawowa, tzn. z przebudowg drogi
muszg  by¢

zwigzane przebudowy

skrzyzowan, rozbudowy drogi o
dodatkowsq infrastrukture (np. bus pasy)

chodnikéw i drég rowerowych; (...).

Uwzgledniono

34

4.2

W tablicy 4.2

Brak tablicy 4.2 w dokumencie.

Uwzgledniono

51

6.1 zad.
1.2

Strona odpowiedzialna: strona
rzgdowa GDDKIA / samorzgdowa

Strona odpowiedzialna: strona rzagdowa
GDDKiA

Nie uwzgledniono
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Do realizacji Programu nr 2 przyjeto

Do realizacji Programu nr 2 przyjeto

Uwzgledniono

2 . )
>3 6 siedem kluczowych zadan (...) sze$¢ kluczowych zadan (...)
54 6.2 zad. | Strona odpowiedzialna: strona | Strona odpowiedzialna: strona rzgdowa | Uwzgledniono
2.2 rzadowa / Zarzad Morskiego Portu | / Zarzad Morskiego Portu Gdynia
Gdansk
Rys. 6.5a Whioskujemy o ujecie odgatezienia do | Uwzgledniono
57 6.3 Oksywia z zaznaczonej na mapie linii
kolejowej przez Kosakowo do Rewy.
(...) w Gdyni: ul. Nowa Chwarznieniska | (...) w Gdyni: ul. Chwarznienska wraz z | Uwzgledniono
wraz z weztem Chwarzno, Droga | weztem Chwarzno, Droga Gdyrska, ul.
Edynskka, T(I' J'N(' fjemlorjnsklegg, u:. J.N. Jezioranskiego, ul. Kwiatkowskiego
wiatkowskiego (od ul. Unruga do ul.
6.3 zad. od ul. Unruga do ul. Dabka), ul. Dgbka,
61 ) 121 Dabka), wul. Dabka, ul. Nowa (I ! ugl ! | abka), ul. Da |
1. Weglowa, (... ul. Nowa Weglowa, ul. 10-go Lutego- ul.
Dworcowa — ul. Podjazd, ul. Rdestowa z
przedtuzeniem do Chwaszczyna, ul.
Przelotows, (...)
6.3 7ad Whioskujemy o ujecie podzadania: | Uwzgledniono
.3 zad.
62 32 realizacja  buspasow  w  obrebie
' podstawowego uktadu ulicznego.
62 6.3zad. | (...) oraz linii SKM nr 250 (Gdynia- | (...) oraz linii SKM nr 250 (Gdynia- | Uwzgledniono
3.2.1 | Wejherowo Wejherowo a takze rozbudowe linii PKM
62 6.3 zad. | do petli tramwajowej w Oliwie do petli tramwajowej w Jelitkowie Uwzgledniono

3.2.4
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62 6.3 zad. | (tramwaje, trolejbusy, elektrobusy, | (tramwaje, trolejbusy, elektrobusy, | Uwzgledniono
3.2.5 | itd.) ekologiczne autobusy, itd.)
63 6.3 zad. | (wskazanych w tabl. 6.8) (wskazanych w tabl. 6.4b) Uwzgledniono
3.4.1
(...) Brakujgce lub niesprawne | Zdanie nielogiczne. Uwzgledniono
elementy sieci transportowej (...) s3
64 6.3 istotnym elementem infrastruktury
transportowej, ktora przyczynia sie
do poprawy dostepnosci
transportowej do rdzenia OM (...)
Niespdjnosc przypisania weztéw | Uwzgledniono
66 6.3 tabl. integracyjnych (metropolitalne, lokalne)
6.4 z upublicznionym dokumentem
analitycznym do STIM.
6.3rys. | Opis na rysunku: Sie¢ szlakéw | Opis na rysunku: Sie¢ szlakéw | Uwzgledniono
68 6.8 rowerowych na obszarze GOM rowerowych w OM
93 - Tabl. 7.1 Brak danych w kolumnie ,Wartos¢ | Wartos¢ bazowa bedzie ustalona przez
' bazowa (rok 2014)” instytucje monitorujgcg program
(...) Jako uzupetnienie powyzszego | Brak informacji czy taka mapa powstata. | Wg  wiedzy autorow mapa taka
98 8.1 zarekomendowano stworzenie mapy powstaje w ramach projektu ,,Rower

potaczen rowerowych. (...)

Metropolitalny”
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Jarostaw, Lipinski, Pomorskie Towarzystwo Mitosnikow Kolei Zelaznych, ul. Jantarowa 76/11, 81-187 Gdynia, ptmkz@wp.pl tel.: 667 651 811

UWAGI OGOLNE, w tym do map:
Uwagi odniesione zostaty do projektu wers;ji 3

1. Nalezy uzupetnié Strategie o sie¢ Zutawskiej Kolei Dojazdowe;j z Linie te nalezg do linii 0 znaczeniu turystycznym i
liniami kolejowymi Prawy Brzeg Wisty — Sztutowo oraz Stegna — wymagajg uzasadnienia na podstawie studiéw
Nowy Dwér Gdanski (takze jako przedtuzenie linii komunikacyjnej wykonalnosci i ujecia finansowania przewozow w
tworzonej przez linig kolejowg 256 Szymankowo Nowy Dwor planie transportowym wojewddztwa pomorskiego.

Gdanski, poprzez wezet przesiadkowy w Nowym Dworze Gdarskim).
Linie maja silne oddziatywanie i kluczowe znaczenie dla obstugi
ruchu turystycznego na obszarze Zutaw na zasadach publicznej
komunikacji zbiorowej w tym odcigzenie ruchu drogowego i
zarazem zwiekszenie ruchliwosci turystow i mieszkancéw na
obszarze ich odziatywania. Pociggi ZKD wybierane s3 czesto jako
srodek transportu zamiast samochodu lub autobusu ze wzgledu na
bardziej atrakcyjny sposdb podrézowania tym srodkiem transportu
oraz ze wzgledu na krétszy czas podrdzy w okresie wzmozonego
ruchu samochodowego (korki).
Dla zwiekszenia udziatu tego srodka komunikacji publicznej w podrdézach
niezbedna jest rewitalizacja linii i taboru w celu zwiekszenia predkosci
pociggdw oraz zwiekszenia czestotliwosci ich kursowania.
W chwili obecnej pociagi kursujg na podstawie umowy na publiczny
transport zbiorowy o charakterze uzytecznosci publicznej zawartej z
Powiatem Nowodworskim.
Linie majg znaczenie takze ponad regionalne poprzez istniejacy wezet
przesiadkowy w Nowym Dworze Gdanskim tgczacy linie kolejowa 256
Szymankowo Nowy Dwér Gdariski z linig ZKD Stegna Nowy Dwér Gdanski
oraz poprzez zakorczenie linii kolejowej ZKD przy przeprawie promowej
taczacej bezposrednio Gmine Stegna z Miastem Gdansk. Frekwencja w
pociggach relacji Grudzigdz — Nowy Dwor Gdanski z przesiadkg w Nowym
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Dworze Gdanskim i dalej do Stegny i Sztutowa uruchamianych w okresie od
2009 do 2013 r. wskazuje na celowos¢ takich dziatan. Uwzglednienie linii
Zutawskiej Kolei Dojazdowej w Strategii jest zgodne z funkcjami
metropolitalnymi systemu transportu OM przedstawionymi w tabeli 3.1
niniejszej strategii — szczegdlnie:

- kulturalna — dobra kultury narodowej — dostep do débr kultury,

- turystyczna - atrakcyjne turystyczne i rekreacyjne miejsca — dostepnos¢ do
miejsc rekreacji, wypoczynku,

- transportowa — lokalizacja drog transportu kolejowego, drogowego,
wodnego.

Z uwagi na powyzsze niezbedne jest wigczenie Zutawskiej Kolei Dojazdowej
do systemu transportu metropolitalnego ze wszystkimi tego

konsekwencjami.

2. NaRys. 6.5a Mapa podstawowego uktadu kolejowego
obstugujgcego przewozy towarowe i pasazerskie w OM do roku
2030 na str. 57 nalezy uzupetnic linie kolejowe (zaznaczone na
zielono) Zutawskiej Kolei Dojazdowe]j Prawy Brzeg Wisty
(Mikoszewo) — Stegna — Sztutowo i Stegna — Nowy Dwér Gdanski,
ktore obecnie istniejg i funkcjonujg w ramach publicznego
transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej na podstawie
umowy z Powiatem Nowodworskim.

Linie te nalezg do linii 0 znaczeniu turystycznym i
wymagajg uzasadnienia na podstawie studiéw
wykonalnosci i ujecia finansowania przewozow w
planie transportowym wojewdédztwa
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w perspektywie finansowej 2014 — 2020 dla transportu kolejowego
uwzgledni¢ w zadaniach inwestycyjnych ,Rewitalizacja lub
modernizacja linii kolejowych Zutawskiej Kolei Dojazdowej Stegna —
Nowy Dwér Gdanski i Prawy Brzeg Wisty — Sztutowo”.

3. NaRys. 6.5b Kartogram prognozowanych przewozéw pasazerskich Linie te nalezg do linii 0 znaczeniu turystycznym i
na liniach kolejowych w OM w 2030 roku nalezy uzupetni¢ linie wymagajg uzasadnienia na podstawie studiéw
kolejowe (zaznaczone na zielono) Zutawskiej Kolei Dojazdowej wykonalnosci i ujecia finansowania przewozow w
Prawy Brzeg Wisty (Mikoszewo) — Stegna — Sztutowo i Stegna — planie transportowym wojewdédztwa
Nowy Dwér Gdanski, ktdre obecnie istniejg i funkcjonuja w ramach
publicznego transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej na
podstawie umowy z Powiatem Nowodworskim. Tylko w ciggu 2
miesiecy letnich pociagi ZKD przewozg w ramach publicznego ponad
40 tysiecy podrdznych a w perspektywie 2030 r. planowany jest
ruch caftoroczny.

4. Na Rys. 6.6. Model obstugi OM transportem zbiorowym nalezy Linie te nalezg do linii 0 znaczeniu turystycznym i
uzupetnié linie kolejowe Zutawskiej Kolei Dojazdowej Prawy Brzeg wymagajg uzasadnienia na podstawie studiéw
Wisty (Mikoszewo) — Stegna — Sztutowo, Stegna — Nowy Dwor wykonalnosci i ujecia finansowania przewozow w
Gdanski i 256 Szymankowo — Nowy Dwor Gdanski oraz o wezty planie transportowym wojewdédztwa
integracyjne w Nowym Dworze Gdanskim, Prawym Brzegu Wisty
(Mikoszewie), Stegnie i Sztutowie oraz Rybinie, jako zintegrowane z
transportem wodnym Petli Zutawskiej.

5. NaRys. 6.7. Mapa transportowych weztéw integracyjnych w OM Linie te nalezg do linii 0 znaczeniu turystycznym i
nalezy uzupetni¢ linie kolejowe Zutawskiej Kolei Dojazdowej Prawy wymagajg uzasadnienia na podstawie studiéw
Brzeg Wisty (Mikoszewo) — Stegna — Sztutowo, Stegna — Nowy Dwor wykonalnosci i ujecia finansowania przewozow w
Gdanski i 256 Szymankowo — Nowy Dwor Gdanski, jako istniejgce planie transportowym wojewddztwa
oraz o lokalne wezty integracyjne w Nowym Dworze Gdarskim,

Prawym Brzegu Wisty (Mikoszewie), Stegnie i Sztutowie oraz
Rybinie, jako zintegrowane z transportem wodnym Petli Zutawskiej.
6. Zatacznik 3 Program Rozwoju Transportu Obszaru Metropolitalnego Linie te nalezg do linii 0 znaczeniu turystycznym i

wymagajg uzasadnienia na podstawie studiéw
wykonalnosci i ujecia finansowania przewozow w
planie transportowym wojewddztwa
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UWAGI DO TRESCI STRATEGII W WERSJI 3:

. . i iedz wyk
nrstrony| Mool Tekst — jest Tekst — winno by¢ Odpowiedz wykonawcy
rozdziatu
3 Uzywane Uzywane skroty Uzywane skroty Nie uwzgledniono
skroty .
PTMKZ Pomorskie Towarzystwo
Mitosnikéw Kolei zelaznych
ZKD Zutawska Kolej Dojazdowa
16 2.2 b. w zakresie infrastruktury kolejowej b. w zakresie infrastruktury kolejowej Linie te nalezg do linii o znaczeniu
turystycznym i wymagajg uzasadnienia
- rewitalizacja linii kolejowych . ., L
_ na podstawie studiéw wykonalnosci i
Zutawskiej Kolei Dojazdowej — Stegna L . .
ujecia finansowania przewozéw w
Nowy Dwoér Gdanski i Prawy Brzeg Wisty . .
planie transportowym wojewddztwa
— Sztutowo
26 3.3 3.3 Oczekiwane efekty w zakresie 3.3 Oczekiwane efekty w zakresie Nie uwzgledniono

metropolitalnych ustug
transportowych

metropolitalnych ustug transportowych

Redystrybucja ruchu turystycznego
wzdtuz szlakdw komunikacji publiczne;.
Zréwnowazony rozwoéj obszarow
recepcji turystycznej poprzez
dostepnosc transportowa.
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62

6.3

Tabl. 6.3. Program nr 3 — kluczowe
zadania

3.2.2 Modernizacja linii kolejowych o
znaczeniu metropolitalnym

Zadanie obejmuje modernizacje linii
nr 229 (Kartuzy - Sierakowice), nr 229
(Pruszcz Gdanski - Kartuzy), nr 229
(Pruszcz Gdanski - Kartuzy), nr 229
(Sierakowice - Lebork), nr 230
(Wejherowo - Rybno), nr 256
(Szymankowo - Nowy Dwér Gdanski),
Osowa - Wiczlino — Krykulec oraz linii
kolejowych o znaczeniu
turystycznym.

Tabl. 6.3. Program nr 3 — kluczowe
zadania

3.2.2 Modernizacja linii kolejowych o
znaczeniu metropolitalnym

Zadanie obejmuje modernizacje linii nr
229 (Kartuzy - Sierakowice), nr 229
(Pruszcz Gdanski - Kartuzy), nr 229
(Pruszcz Gdanski - Kartuzy), nr 229

(Sierakowice - Lebork), nr 230
(Wejherowo - Rybno), nr 256
(Szymankowo - Nowy Dwér Gdanski),
Osowa - Wiczlino — Krykulec, linii
Zutawskiej Kolei Dojazdowej (Stegna —
Nowy Dwér Gdanski), linii Zutawskiej
Kolei Dojazdowej (Prawy Brzeg Wisty

Sztutowo) oraz innych linii kolejowych o

znaczeniu turystycznym.

Linie te naleza do linii o
znaczeniu turystycznym i
wymagajg uzasadnienia na
podstawie studidw wykonalnosci
i ujecia finansowania przewozéw
w planie transportowym
wojewddztwa

66

6.3

Tabl. 6.4b Planowane wezty
integracyjne metropolitalne i lokalne
W scenariuszu zrownowazonym

Wezty integracyjne lokalne

Tabl. 6.4b Planowane wezty integracyjne
metropolitalne i lokalne w scenariuszu
zrbwnowazonym

Wezty integracyjne lokalne
L-30 Nowy Dwdr Gdanski

L-31 Prawy Brzeg Wisty (Mikoszewo)

Linie te naleza do linii o
znaczeniu turystycznym i
wymagajg uzasadnienia na
podstawie studidw wykonalnosci
i ujecia finansowania przewozéw
w planie transportowym
wojewddztwa

10
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L-32 Stegna
L-33 Sztutowo

L-34 Rybina (z Petlg Zutawska)

68 6.3 Partnerzy: Partnerzy: Uwzgledniono czesciowo
- Urzad Marszatkowski, - Urzad Marszatkowski,
- samorzady gminne - samorzady gminne
- zarzady transportu publicznego - zarzady transportu publicznego
- zarzady drég - zarzady drég
- PLK - PLK
- przewoznicy tadunkow - PTMKZ (zarzadca linii kolejowych
Zutawskiej Kolei Dojazdowej -
- podmioty gospodarcze. Pomorskie Towarzystwo Mitosnikow
Kolei Zelaznych)
- przewoznicy fadunkow
- podmioty gospodarcze.
74 6.4 Tabl. 6.5. Program nr 4 — kluczowe Tabl. 6.5. Program nr 4 — kluczowe Nie uwzgledniono

zadania
4.2.3

Poszerzenie zakresu integracji

zadania
4.2.3

Poszerzenie zakresu integracji taryfowo-

11
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taryfowo-biletowej transportu
miejskiego Zadanie obejmuje
integracje organizowang przez
samorzady lokalne i transportu
kolejowego (SKM, PKM, PR),
wdrozenie projektu systemu biletu
elektronicznego przygotowanego
przez MZKZG i docelowo objecie
integracja taryfowo-biletowa
transportu miejskiego w OM i
regionalnego (kolejowego i
autobusowego), skoordynowanie
zasad korzystania z transportu
zbiorowego przez rowerzystow.

biletowej transportu miejskiego Zadanie
obejmuje integracje organizowang przez
samorzady lokalne i transportu
kolejowego (SKM, PKM, PR, PTMKZ
(ZKD)), wdrozenie projektu systemu
biletu elektronicznego przygotowanego
przez MZKZG i docelowo objecie
integracja taryfowo-biletowa transportu
miejskiego w OM i regionalnego
(kolejowego i autobusowego),
skoordynowanie zasad korzystania z
transportu zbiorowego przez
rowerzystow.

76

6.4

Partnerzy programu:

- Zarzagd OM GGS, Resort transportu,
Starostwa Powiatowe (x11),

- Prezydenci, burmistrzowie miast i
wojtowie gmin (x53),

- Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Gdansku,

- Zarzad Drog Wojewddzkich, Zarzady
Drég Powiatowych,

- Polskie Koleje Panstwowe, Polskie

Partnerzy programu:

- Zarzagd OM GGS, Resort transportu,
Starostwa Powiatowe (x11),

- Prezydenci, burmistrzowie miast i
wojtowie gmin (x53),

- Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i
Autostrad Oddziat w Gdansku,

- Zarzad Drog Wojewddzkich, Zarzady
Drég Powiatowych,

- Polskie Koleje Panstwowe, Polskie Linie

Uwzgledniono w grupie organizatoréw
transportu

12
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Linie Kolejowe,

- Porty Morskie w Gdansku i w Gdyni,
Zarzad Drég Wodnych,

- Zarzad Portu Lotniczego w Gdansku,

- Komenda Wojewddzka Policji w
Gdansku, Komendy Powiatowe
Policji, Straze Gminne, Inspekcja
Transportu Drogowego Odziat w

Gdansku, Transportowy Dozor
Techniczny,

- Wojewddzka Straz Pozarna,
Powiatowe Komendy Strazy
Pozarnej, Jednostki Zaktadowych i
Ochotniczych Strazy Pozarnych,

- Zarzady Transportu Miejskiego i inni
organizatorzy transportu,
przewoznicy transportowi,

- Uczelnie i Instytuty Badawcze.

Kolejowe,

- Pomorskie Towarzystwo Mitosnikow
Kolei Zelaznych (zarzadca linii
kolejowych Zutawskiej Kolei
Dojazdowej),

- Porty Morskie w Gdansku i w Gdyni,
Zarzad Drég Wodnych,

- Zarzad Portu Lotniczego w Gdansku,

- Komenda Wojewddzka Policji w
Gdansku, Komendy Powiatowe Policji,
Straze Gminne, Inspekcja Transportu

Drogowego Odziat w Gdansku,

Transportowy Dozdr Techniczny,

- Wojewddzka Straz Pozarna, Powiatowe
Komendy Strazy Pozarnej, Jednostki
Zaktadowych i Ochotniczych Strazy

Pozarnych,

- Zarzady Transportu Miejskiego i inni
organizatorzy transportu, przewoznicy
transportowi,

- Uczelnie i Instytuty Badawcze.
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89

6.6

Partnerzy programu:
- Zarzagd OM GGS
- Starostwa Powiatowe (x8),

- Prezydenci, burmistrze miast i
wojtowie gmin (x53),

- Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Gdansku,

- Zarzad Drog Wojewddzkich, Zarzady
Drog Powiatowych,

- Polskie Koleje Panstwowe, Polskie
Linie Kolejowe,

- Porty Morskie w Gdansku i w Gdyni,
Zarzad Drég Wodnych,

- Zarzad Portu Lotniczego w Gdansku,

- Komenda Wojewddzka Policji w
Gdansku, Komendy Powiatowe
Policji, Straze Gminne,

- Inspekcja Transportu Drogowego
Odziat w Gdansku, Transportowy
Dozér Techniczny,

- Wojewddzka Straz Pozarna,

Partnerzy programu:
- Zarzagd OM GGS
- Starostwa Powiatowe (x8),

- Prezydenci, burmistrze miast i
wojtowie gmin (x53),

- Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i
Autostrad Oddziat w Gdansku,

- Zarzad Drog Wojewddzkich, Zarzady
Drég Powiatowych,

- Polskie Koleje Panstwowe, Polskie Linie
Kolejowe,

- Pomorskie Towarzystwo Mitosnikow
Kolei Zelaznych (zarzadca linii
kolejowych Zutawskiej Kolei
Dojazdowej),

- Porty Morskie w Gdansku i w Gdyni,
Zarzad Drég Wodnych,

- Zarzad Portu Lotniczego w Gdansku,

- Komenda Wojewddzka Policji w
Gdansku, Komendy Powiatowe Policji,
Straze Gminne,

Uwzgledniono w grupie organizatoréw
transportu
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Powiatowe Komendy Strazy - Inspekcja Transportu Drogowego
Pozarnej, Jednostki Zaktadowych i Odziat w Gdansku, Transportowy Dozér
Ochotniczych Strazy Pozarnych, Techniczny,

- Zarzady Transportu Miejskiego i inni | - Wojewddzka Straz Pozarna, Powiatowe
organizatorzy transportu, Komendy Strazy Pozarnej, Jednostki
Zaktadowych i Ochotniczych Strazy

- Przewoznicy transportowi, Pozarnych
?

- Inie i Instytuty B
Uczelnie i Instytuty Badawcze, - Zarzady Transportu Miejskiego i inni

- Wojewddzki Kurator Oswiaty, organizatorzy transportu,

Placéwki oswiatowe, szkoty nauki L .
) - Przewoznicy transportowi,
jazdy,

- Uczelnie i Instytuty Badawcze,
- Miejscowe Osrodki Pomocy

Spotecznej. - Wojewddzki Kurator Oswiaty, Placowki
oswiatowe, szkoty nauki jazdy,

- Miejscowe Osrodki Pomoc

Dodatkowy komentarz: Nie ujecie Zutawskiej Kolei Dojazdowej w przedmiotowe;j strategii spowoduje jej likwidacje z uwagi na zuzycie
techniczne, co bedzie stanowito niepowetowang strate dla ruchu turystycznego na Zutawach w tym Obszaru Metropolitalnego takze zniszczenie
zabytkowej sieci kolejowej tego typu nielicznej w kraju oraz zniszczenie inicjatywy obywatelskiej w niespotykanej skali, dzieki ktérej kolej ta
odbudowano (czyli dziatanie antyobywatelskie)!
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Karol Spieglanin, Forum Rozwoju Aglomeracji Gdanskiej, k.spieglanin@frag.org.pl

UWAGI DO TRESCI:

nr

Odpowiedz wykonawcy STIM

numer rozdziatu Tekst — jest Tekst — winno by¢
strony

7 2.1 Stan systemu zjawisko postepujacej peryferyzacji zjawisko postepujgcej peryferyzacji obszaréw
obszaréw mieszkaniowych w Gdansku i mieszkaniowych w Gdansku i Gdyni oraz
Gdyni oraz migracja do gmin migracja do gmin bezposrednio sgsiadujacych
bezposrednio sgsiadujacych z tymi z tymi miastami powoduje silny wzrost
miastami powoduje silny wzrost zapotrzebowania na podrdze transportem
zapotrzebowania na podréze, gtdwnie do | indywidualnym, gtéwnie do centrum OM o
centrum OM o skali przekraczajacej skali przekraczajgcej techniczne, finansowe i
techniczne, finansowe i organizacyjne organizacyjne mozliwosci dostosowywania
mozliwosci dostosowywania systemu do systemu do tych potrzeb
tych potrzeb

9 2.2 a Perspektywy rozwoj podstawowego uktadu ulic w rozwoj podstawowego uktadu ulic w Nie uwzgledniono

rozwoju infrastruktury
transportowej OM do
roku 2020 w zakresie
infrastruktury
drogowej

Gdansku, Sopocie i Gdyni, w tym
budowa/przebudowa: ul. Nowe;j
Spacerowej z tunelem pod Pachotkiem i
Drogi Zielonej, wezta Kowale na
Obwodnicy Zachodniej Tréjmiasta, wezta
Szadoétki na Obwodnicy Zachodniej
Tréjmiasta, Trasy W-Z — etap od ul.
Otominskiej do granic Miasta Gdanska,
wezta— wiadukt Biskupia Gorka, Nowej
Kosciuszki, Nowej Bulonskiej Pétnocnej,
Nowej Buloniskiej Potudniowej, Nowej
Politechnicznej, Nowej Warszawskie;j,
Nowej Jabtoniowej, Nowej
Swietokrzyskiej, Jana z Kolna, Nowej
Watowej, mostu zwodzonego w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 501 nad Martwa
Wistg w Gdansku-Sobieszewie.

Gdansku, Sopocie i Gdyni, w tym
budowa/przebudowa: wezta Kowale na
Obwodnicy Zachodniej Tréjmiasta, wezta
Szadotki na Obwodnicy Zachodniej
Tréjmiasta, wezta— wiadukt Biskupia Gorka,
Nowej Buloniskiej Pétnocnej, Nowej
Bulonskiej Potudniowej, Nowej Warszawskiej,
Nowej Jabtoniowej, Nowej Swietokrzyskiej,
Nowej Watowej, mostu zwodzonego w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 501 nad Martwg Wista
w Gdansku-Sobieszewie.

Wykreslenie powyzszych tras z kluczowych
inwestycji. Sg to inwestycje szkodliwa dla Gdanska
i metropolii, catkowicie sprzeczne z wiekszoscig
postulatéw dotyczgcych planowania
przestrzennego, ochrony srodowiska i
powstrzymywania suburbanizacji i nadmiernego
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uzycia samochodu jako podstawowego srodka
transportu. Znacznie wieksze korzysci zarowno dla
transportu, gospodarki, ale rowniez spoteczne
zapewni zwolnienie rezerw przeznaczonych pod
rozbudowe powyzszych tras.

10

2.2 d Perspektywy
rozwoju infrastruktury
transportowej OM do
roku 2020 w zakresie

transportu zbiorowego

rozbudowa uktadu linii tramwajowych w
Gdansku wraz z towarzyszaca
infrastrukturg drogowg

rozbudowa uktadu linii tramwajowych w
Gdansku.

Nie uwzgledniono

10

2.2 d Perspektywy
rozwoju infrastruktury
transportowej OM do
roku 2020 w zakresie
transportu zbiorowego

- Nalezy potozy¢ nacisk potgczenia
komunikacyjne miedzycentrowe (np. Gdansk-
Tczew) a nie podmiejskie, co zwiekszy
atrakcyjnos¢ osadniczg centr regionalnych dla
0s0b chcacych mieszkac na tzw. wsi.
Ekspresowe potgczenia wewnatrzregionalne
(np. Gdansk-Tczew bez przystankow).

Nie uwzgledniono

11

2.2 d Perspektywy
rozwoju infrastruktury
transportowej OM do
roku 2020 w zakresie

infrastruktury
rowerowej i pieszej

- budowa bezkolizyjnych przejs¢ dla
pieszych (ktadki, tunele)

Punkt do wykreslenia. Budowa tego typu przejsé
na obszarach zurbanizowanych jest szkodliwa dla
ruchu pieszego i rowerowego i stoi w sprzecznosci
z pozostatg trescig Strategii dot. rozwoju
mobilnosci aktywnej. W zwigzku z tym tego typu
rozwigzanie nie powinno figurowac jako
inwestycja kluczowa.

Nie uwzgledniono

16

3.2 Pozadane cechy
systemu transportu

O sprawnosci systemu transportowego
OM decydowac beda:

- planowanie przestrzenne sprzyjajgce
ograniczaniu potrzeb transportowych
wewnatrz OM;

O sprawnosci systemu transportowego OM
decydowac beda:

- planowanie przestrzenne sprzyjajgce
ograniczaniu potrzeb transportowych
wewngatrz OM; w miastach planowanie
przestrzenne na zasadzie miasta matych
odlegtosci, co sprzyja rozwojowi ruchu
pieszego i rowerowego i ogranicza tym
samym transport indywidualny

Planowanie struktury miasta nie nalezy do
kompetencji Strategii rozwoju transportu.
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16 3.2 Pozadane cechy Niska emisyjnos¢ systemu Podpunkt do dodania Ten postulat realizowany jest przez
systemu transportu transportowego OM bedzie realizowana - walke ze zbyt duzg emisjg hatasu przedstawione dziatania.
poprzez:
19 3.4 Zarzadzanie W przeciwienstwie do tradycyjnego W przeciwienstwie do tradycyjnego podejscia | Zmieniono zapis
popytem podejscia w planowaniu transportu, w planowaniu transportu, koncepcja ta
transportowym i koncepcja ta ktadzie szczegdlny nacisk na ktadzie szczegdlny nacisk na zaangazowanie
mobilnoscig zaangazowanie obywateli i interesariuszy, | obywateli, organizacje pozarzadowe i
koordynacje polityk miedzy sektorami interesariuszy, koordynacje polityk miedzy
(transportu, zagospodarowania sektorami (transportu, zagospodarowania
przestrzennego, ochrony srodowiska, przestrzennego, ochrony srodowiska, rozwoju
rozwoju gospodarczego, polityki gospodarczego, polityki spotecznej, zdrowia,
spotecznej, zdrowia, bezpieczenstwa, bezpieczenstwa, itp.), miedzy poziomami
itp.), miedzy poziomami samorzadow oraz | samorzgddw oraz miedzy sgsiadujgcymi ze
miedzy sgsiadujgcymi ze sobg organami sobg organami wtadzy.
wiadzy.
20 3.6 Racjonalizacja Zakres inwestycji powinien zawsze Zakres inwestycji powinien zawsze Zbyt szczegdtowy zapis
procesu obejmowac wszystkie elementy obejmowac wszystkie elementy
inwestycyjnego infrastrukturalne i systemy transportowe infrastrukturalne i systemy transportowe
zwigzane z inwestycjg podstawowg, tzn. z | zwigzane z inwestycjg podstawowg, tzn. z
przebudowg drogi muszg by¢ zwigzane przebudowg drogi muszg by¢ zwigzane
przebudowy skrzyzowan, chodnikdéw i przebudowy skrzyzowan, chodnikéw i drog
drég rowerowych; z remontem lub rowerowych; budowa drég rowerowych
modernizacja linii kolejowej musi by¢ powinna obejmowac réowniez przebudowe
zwigzana przebudowa systemu zjazdéw, przejazdéw i innych elementéw
sterowania, bezpieczenstwa na wptywajacych na jej ciggtos¢; z remontem
przejazdach kolejowo-drogowych, lub modernizacja linii kolejowej musi by¢
perondw itp. zwigzana przebudowa systemu sterowania,
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-
drogowych, perondw itp.
23 Tabl. 4.4 Trasa Stowackiego do wezta Nalezy wykresli¢ ze scenariusza Usunieto tabele 4.4

Miszewo DW 472

zrownowazonego przedtuzenie Trasy
Stowackiego do DW 472
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25 5.1 Wizja - cel spoteczny: poprawa jakosci zycia - cel spoteczny: poprawa jakosci zycia poprzez
poprzez tworzenie adekwatnego do tworzenie adekwatnego do oczekiwan
oczekiwan systemu obstugi transportowej | systemu obstugi transportowe] ludnosci z
ludnosci z zachowaniem bezpieczenstwa zachowaniem bezpieczenistwa podstawowych
podstawowych standardow standarddéw bezpieczeristwa, a takze
bezpieczenstwa, poprawa $wiadomosci spotecznej w
zakresie zrOwnowazonego rozwoju
transportu,
25 5.2 Cele strategiczne Cel A.2 Poprawa jakosci infrastruktury Cel A.2 Poprawa jakosci infrastruktury Nie uwzgledniono
transportowej warunkujgcych dostepnosé | transportowej warunkujgcych dostepnosé
morskich i lotniczych portdw w sieci TENT | portéw morskich i lotniczego w sieci TENT ze
szczeg6lnym uwzglednieniem obstugi
transportem kolejowym
27 6.2 Miedzynarodowa i Cel A.2 Poprawa jakosci infrastruktury Cel A.2 Poprawa jakosci infrastruktury Nie uwzgledniono
miedzymetropolitalna transportowej warunkujgcych dostepnosé | transportowej warunkujgcych dostepnosé
ranga sieci portdw morskich i lotniczego TENT od portdw morskich i lotniczego TENT od strony
transportowe;j strony ladu ladu ze szczegélnym uwzglednieniem
obstugi transportem kolejowym
30 Tabela ,Kluczowe Port Lotniczy Gdansk, Gdynia Kosakowo Port Lotniczy Gdansk. uwzgledniono
zadania”, zad. nr 2.3 Zadanie obejmuje dalszg rozbudowe Zadanie obejmuje dalszg rozbudowe
infrastruktury po stronie lotniczej infrastruktury po stronie lotniczej
31 6.4 - w trzonie OM, gdzie wystepuja - w trzonie OM, gdzie wystepuja najwieksze Nie uwzgledniono

najwieksze gestosci celow podrézy, duzy
udziat krotkich podrozy gtéwnym celem
jest zapewnienie sprawnego systemu
transportowego OM przy jednoczesnym
zapewnieniu mieszkaricom wysokiej
jakosci zycia i mozliwosci wygodnego
podrézowania, poprzez stwarzanie
warunkow do podejmowania
zrownowazonych wyboréow
transportowych. Podejmowane dziatania
muszg uwzgledniac hierarchiczng

gestosci celéw podrozy, duzy udziat krétkich
podrézy gtdwnym celem jest zapewnienie
sprawnego systemu transportowego OM przy
jednoczesnym zapewnieniu mieszkaricom
wysokiej jakosci zycia i mozliwosci
wygodnego podrdzowania, poprzez
stwarzanie warunkéw do podejmowania
zrownowazonych wyborow transportowych.
Jednym z gtéwnych czynnikéw
determinujacych wybory transportowe jest
polityka planistyczna i zjawisko
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strukture priorytetdw: piesi, rowerzysci,
uzytkownicy transportu zbiorowego przed
uzytkownikami transportu
indywidualnego.

suburbanizacji, ktére nalezy mozliwie
ograniczaé. Podejmowane dziatania musza
uwzglednia¢ hierarchiczng strukture
priorytetow: piesi, rowerzysci, uzytkownicy
transportu zbiorowego przed uzytkownikami
transportu indywidualnego.

31 Miarami realizacji -zmniejszenie emisji spalin do poziomu -zmniejszenie emisji spalin i hatasu do Problem emisji hatasu ujety jest w kolejnym
celéw strategicznych wymaganego regulacjami Unii poziomu wymaganego regulacjami Unii podpunkcie
beda: Europejskiej Europejskiej
35 Cele szczegotowe 3) Tworzenie dobrych warunkéw do 3) Tworzenie dobrych warunkéw do uwzgledniono
programu podnoszenia konkurencyjnosci ustug podnoszenia konkurencyjnosci ustug
transportu zbiorowego w stosunku do transportu zbiorowego oraz transportu
transportu indywidualnego, niezmotoryzowanego w stosunku do
transportu indywidualnego,
37 Nr zadania 4.4.1 Wdrazanie zaawansowanych metod Wdrazanie zaawansowanych metod Nie uwzgledniono
zarzadzania ruchem w systemie TRISTAR | zarzadzania ruchem w systemie TRISTAR,
Zadanie obejmuje optymalizacjg zwiaszcza w obszarze transportu zbiorowego
przeptywu potokéw ruchu, zmniejszanie oraz niezmotoryzowanego.
obszardéw zattoczen, wykrywanie i szybkie Zadanie obejmuje optymalizacje przeptywu
reagowanie na incydenty i zdarzenia potokdw ruchu, zmniejszanie obszaréw
niebezpieczne, zattoczen, wykrywanie i szybkie reagowanie
na incydenty i zdarzenia niebezpieczne,
37 Nr zadania 4.4.2 Planowanie i projektowanie rozbudowy Planowanie i projektowanie rozbudowy Zbyt szczegdtowe postulaty

systemu TRISTAR
Zadanie obejmuje przygotowanie

kolejnych podobszaréow w Tréjmiescie
oraz Pruszczu Gdanskim, Rumi, Redzie i
Wejherowie, a takze drég dojazdowych
do uczeszczanych obszaréw turystycznych
(powiat pucki, wejherowski i
nowodworski) do objecia dziataniem
systemu,

systemu TRISTAR,

Zadanie obejmuje przygotowanie kolejnych
podobszaréw w Trdjmiescie oraz Pruszczu
Gdanskim, Rumi, Redzie i Wejherowie, a
takze drég dojazdowych do uczeszczanych
obszardw turystycznych (powiat pucki,
wejherowski i nowodworski) do objecia
dziataniem systemu.

Zadanie obejmuje réwniez rozbudowe
systemu o moduty dla transportu
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zbiorowego oraz niezmotoryzowanego

37 Nr zadania 4.5.1 Zapewnienie wtasciwych warunkdow Zapewnienie wiasciwych warunkow obstugi Nie uwzgledniono
obstugi towarowej portéw morskich i towarowej portéw morskich i lotniczego oraz
lotniczego oraz obszaréw przemystowych | jpcoargw przemystowych OM zwiaszcza
oM transportem kolejowym
42 6.7 Program 6: Na poziom bezpieczenstwa na sieci Na poziom bezpieczenstwa na sieci Nie uwzgledniono
bezpieczny transport i transportowej w OM wptywaja: transportowej w OM wptywajg przede
mobilnosé¢ w OM. zachowania uzytkownikéw transportu wszystkim zachowania kierowcéw
Problem nalezgcych do grup wysokiego ryzyka niezawodowych, zwtaszcza w obszarach
(piesi, mtodzi kierowcy i rowerzysci), zabudowanych, gdzie jest wigksze natezenie
gtéwne problemy bezpieczeristwa niechronionych uzytkownikéw (piesi,
transportu (niebezpieczne zachowania rowerzysci), gtéwne problemy
uczestnikow ruchu: nadmierna predkos¢ bezpieczenstwa transportu (niebezpieczne
jazdy, nietrzezwi uzytkownicy drég, niski zachowania uczestnikdw ruchu: nadmierna
stopien stosowania urzadzen predkosc jazdy, nietrzezwi kierowcy, niski
bezpieczenstwa (pasy, kaski ochronne), stopien stosowania urzgdzen bezpieczenstwa
agresja na drodze i brak poszanowania (pasy, kaski-echronne), agresja na drodze i
praw innych uczestnikéw ruchu) oraz brak poszanowania praw innych uczestnikow
niska jakosc¢ infrastruktury: drogowej ruchu) oraz niska jakos¢ infrastruktury:
(przejscia drég tranzytowych przez miasta | drogowej (przejscia drog tranzytowych przez
i miejscowosci, niebezpieczne miasta i miejscowosci, niebezpieczne
skrzyzowania i przejscia dla pieszych, skrzyzowania i przejscia dla pieszych,
,twarde” otoczenie drogi) i kolejowej ,twarde” otoczenie drogi) i kolejowej (duza
(duza liczba przejazdéw kolejowych w liczba przejazdéw kolejowych w jednym
jednym poziomie). poziomie).
43 Tabela ,Kluczowe Wdrozenie powszechnego stosowania Wdrozenie powszechnego stosowania Nie uwzgledniono

zadania”, nr zadania
6.1.2

urzadzen ochrony pieszych i rowerzystéw
Zadanie obejmuje stosowanie urzgdzen

utatwiajgcych poruszanie sie pieszych i
rowerzystéw wzdtuz dréog o duzym
natezeniu ruchu kotowego i pieszego

infrastrukturalnych urzadzen ochrony
pieszych i rowerzystéw

Zadanie obejmuje stosowanie urzadzen
utatwiajgcych poruszanie sie pieszych i
rowerzystéw wzdtuz drég o duzym natezeniu
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(chodniki, ciggi pieszo - rowerowe, drogi
rowerowe) oraz urzgdzen utatwiajgcych
przechodzenie (przejazd) w poprzek drogi
(ulicy, linii kolejowej) z zapewnieniem
wysokich standardéw bezpieczenstwa
(przejscia z wyspami azylu, przejscia
wyniesione, zastosowanie sygnalizacji
Swietlnej na przejsciach, oswietlenie
przejs¢, zastosowanie ktadek lub tuneli
dla pieszych).

ruchu kotowego i pieszego (chodniki, ciggi
pieszo - rowerowe, drogi rowerowe) oraz
urzadzen ufatwiajgcych przechodzenie
(przejazd) w poprzek drogi (ulicy, linii
kolejowej) z zapewnieniem wysokich
standarddéw bezpieczenstwa (przejscia z
wyspami azylu, przejscia wyniesione,
zastosowanie sygnalizacji Swietlnej na
przejsciach, oswietlenie przejsé, zastesowanie
kiadek lub-tunelidlapieszych).

43

Tabela ,Kluczowe
zadania”, nr zadania
6.1.3

Organizowanie bezpiecznego otoczenia
szkoty i bezpiecznej drogi dzieci do szkoty
Zadanie obejmuje ksztattowanie
otoczenia szkot przez placéwki szkolne
przy udziale samorzagddéw gminnych i
zarzgddw drogowych z zastosowaniem
urzadzen bezpieczenstwa pieszych i
rowerzystéw (uwzgledniajgcych potrzeby
dzieci), zorganizowania stanowisk
parkingowych dla rodzicow podwozacych
dzieci i stanowisk dla autobuséow
dowozacych dzieci, a takze zastosowania
urzadzen ochrony pieszych i rowerzystéw
na najbardziej uczeszczanych przez dzieci
trasach w drodze do szkoty

Organizowanie bezpiecznego otoczenia
szkoty i bezpiecznej drogi dzieci do szkoty
Zadanie obejmuje ksztattowanie otoczenia
szkét przez placdwki szkolne przy udziale
samorzgdow gminnych i zarzagdéw drogowych
z zastosowaniem urzadzen bezpieczenstwa
pieszych i rowerzystéw (uwzgledniajgcych
potrzeby dzieci), zorganizowania stanowisk
parkingowych dla rodzicow podwozacych
dzieci i stanowisk dla autobuséw dowozgcych
dzieci, a takze zastosowania urzadzen
ochrony pieszych i rowerzystow na
najbardziej uczeszczanych przez dzieci
trasach w drodze do szkoty. A takze dziatania
promocyjne dotyczgce odprowadzania
dziecka na piechote lub rowerem (np. piesze
autobusy)

Uwzgledniono w punkcie 6.2
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Agnieszka Bartkow,

Strategia

Przewodniczqca Zarzqdu Dzielnicy Orunia — Sw. Wojciech — Lipce
agnieszkabartkow@op.pl

tel. +48 607 686 009

UWAGI DO TRESCI STRATEGII W WERSJI 3:

iedz wyk TIM
nr strony numer Tekst — jest Tekst — winno by¢ LTI LA L LT 7
rozdziatu
15 2.2. ,rozwoj podstawowego uktadu

ulic w Gdansku, Sopocie i Gdyni,

w tym budowa/przebudowa:”

Uzupetnic o: budowe bezkolizyjnych
przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla
samochoddéw i rowerdw w rejonie linii E-
65 Gdansk-Orunia celem zwiekszenia
bezpieczenstwa i jakosci ruchu
lokalnego, jak rowniez celem
zwiekszenia mozliwosci wykorzystania
linii kolejowej miedzy Srédmieéciem
Gdanska a Pruszcze Gdanskim i dalej w
strone potudniowej Metropolii (w tym
rozbudowe linii 250 SKM)

Uwzgledniono w Programie do roku
2020

Dodatkowy komentarz:

a) Przy rozbudowie/modernizacji linii kolejowych nalezy bezwzglednie
eliminowac przejazdy w poziomie szyn i zastepowac je przejazdami

bezkolizyjnymi w gestej zabudowie mieszkalne;.
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Jakos¢ potaczen kolejowych powinna is¢ w parze, z jakoscig zycia w przylegtej
infrastrukturze.

b) Rozbudowa linii SKM z Gdarisk-Srédmiescie w strone Pruszcza Gdanskiego i
dalej, stanowi obecnie uzasadniong konieczno$¢ w celu skomunikowania
pofudniowej czesci Metropolii.
Na dzien dzisiejszy oferta SKM po dzierzawionej linii E-65 ze staba
czestotliwoscig kursowania, nie jest wystarczajaca (nie jest atrakcyjna).

Pomorski Klaster Rzeczny
81-303 Gdynia, ul. Kielecka 7
Piotr Dwojacki
biuro@hkwiatkowski.edu.pl

606 12 1048

UWAGI DO TRESCI DIAGNOZY:

numer . a P
nr strony . Tekst — jest Tekst — winno by¢
rozdziatu
15 3.1 »lokalizacja drég transportu kolejowego,

drogowego, wodnego, powietrznego”

lokalizacja drég transportu kolejowego,
drogowego, wodnego (morskiego i
$rodlgdowego), powietrznego

Zmiana zapiséw
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31 6.3 »urzadzen dla obstugi zeglugi urzadzen dla obstugi zeglugi srédladowej uwzgledniono
srodlgdowej (Kanat Ptonie, nabrzeza (Kanat Ptonie, nabrzeza Szypréw i Mottawy)
Szypréw i Mottawy” oraz Basenu Godrniczego badz innych
lokalizacji, korzystnych z punktu widzenia
towarowego wodnego transportu
srodlgdowego
Piotr Dwojacki
Piotr.Dwojacki@gmail.com
606 12 10 48

UWAGI OGOLNE, w tym do map:

1. Interesujgce opracowanie, w wiekszosci logiczne i oparte o dobre podstawy empiryczne.
2. Watpliwosci budza niektore sformutowania dotyczgce rdzenia Metropolii, w szczegdlnosci terenu miasta Gdanska. W zakresie
przedsiewzie¢ na terenie Gdanska nalezy wzigé pod uwage dwa oczekiwania:
— rozwdj transportu drogowego nie powinien sie odbywac kosztem jakosci zycia mieszkancow;
— czesc ze wskazanych przedsiewzie¢ drogowych dotyczy centralnie potozonych, duzych skupisk juz obecnie sie wyludniajacych —
pogarszanie jakosci zycia w miejscu zamieszkania doprowadzi do dalszych migracji i innych niekorzystnych zmian.
3. Z powyzszych powoddéw wpisywanie konkretnych przedsiewzie¢ do jakichkolwiek planéw strategicznych jest mozliwe wtedy, gdy sg one
bezsporne (jak most w Sobieszewie, mozliwosci przemieszczania sie na Oruni czy projekty budowy wielu linii tramwajowych).
4. Inne przedsiewziecia wymagaja nie tylko analiz dotyczacych rozwigzan technicznych, ale przede wszystkim konsultacji spotecznych, ktére
pokazg stopien akceptacji dla projektdw, a w niektdrych przypadkach takze pogtebionych studiow srodowiskowych.
5. Uwagi szczegdétowe — jednobrzmigce ze stanowiskiem Gdanska Obywatelskiego przedstawionym w osobnej opinii przez Ewe Lieder:
Ewa Lieder
Gdansk Obywatelski

ewalieder6(@gmail.com

tel. 500 163 509
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UWAGI DO TRESCI PROJEKTU STRATEGII:

nr num.er Tekst — jest Tekst — winno byé Odpowiedz Wykonawcy STIM
strony | rozdziatu
9 2.2 ,rozwdj podstawowego uktadu ulic w rozwaoj podstawowego uktadu ulic w Uwzgledniono czesciowo
Gdansku, Sopocie i Gdyni, w tym Gdansku, Sopocie i Gdyni oraz';
budowa/przebudowa: ul. Nowej - budowa bezkolizyjnych przejs¢ i
Spacerowej z tunelem pod Pachotkiem i przejazdow w Gdansku-Oruni (celem
Drogi Zielonej, wezta Kowale na Obwodnicy | eliminacji kolizji z linig kolejowq E-65) )
Zachodniej Trojmiasta, wezta Szadotki na - budowa mostu zwodzonego w ciggu drogi
Obwodnicy Zachodniej Tréjmiasta, Trasy wojewodzkiej nr 501 nad Martwg Wistg w
W-Z — etap od ul. Otominskiej do granic Gdansku-Sobieszewie,
Miasta Gdanska, wezta— wiadukt Biskupia - realizacja innych przedsiewziec, ktérych
Goérka, Nowej Kosciuszki, Nowej Buloriskiej | lista zostanie ustalona po
Pétnocnej, Nowej Bulonskiej Potudniowej, | przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.
Nowej Politechnicznej, Nowej
Warszawskiej, Nowej Jabtoniowej, Nowej
Swietokrzyskiej, Jana z Kolna, Nowej
Watowej, mostu zwodzonego w ciggu drogi
wojewaodzkiej nr 501 nad Martwg Wistg w
Gdansku-Sobieszewie”
17 3.2 W sekcji , Integracja systemu Stworzenie osobom niepetnosprawnym i Postulat wynika z obecnych standardow
transportowego” wprowadzi¢ punkt w podeszfym wieku dostepu do transportu | projektowania tego typu urzqdzen
zbiorowego (w tym do przystankow)
26 5.1 »cel spoteczny: poprawa jakosci zycia cel spoteczny: poprawa systemu obstugi Zmieniono zapis
poprzez tworzenie adekwatnego do transportowej adekwatna do oczekiwan
oczekiwan systemu obstugi transportowej zwigzanych z jakosciq Zycia mieszkaricow,
ludnosci z zachowaniem bezpieczenstwa przy poprawie standardéw
podstawowych standardéw bezpieczenstwa (e
bezpieczenstwa”
31 6.3 ,Modernizacja infrastruktury (...) obejmuje | Modernizacja infrastruktury (...) obejmuje Nie uwzgledniono

modernizacje bezposrednich dojazdéw
drogowych i kolejowych od strony lgdu”

modernizacje bezposrednich dojazdéw
drogowych i kolejowych od potudnia (d)
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34 6.4 Wprowadzi¢ punkt 3.3.4 - budowa bezkolizyjnych przejsé i Uwzgledniono w Programie do roku
przejazdow w Gdansku-Oruni (celem 2020
stworzenia mozliwosci rozwoju potqczen
SKM)
44 6.7 »,zachowania uzytkownikow transportu zachowania uzytkownikéw transportu Wymienione grupy wysokiego ryzyka
nalezacych do grup wysokiego ryzyka nalezacych do grup wysokiego ryzyka (e) wynikajg z obecnych danych o wypadkach
(piesi, mtodzi kierowcy i rowerzysci)” drogowych.

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

W obecnej fazie nalezy bezwzglednie wykresli¢: Droge Zielong i Nowa Buloriskg Potudniowa.

Przy tworzeniu wykazu konkretnych przedsiewzie¢ nalezy wzig¢ pod uwage wynik konsultacji
spotecznych (do przeprowadzenia w przysztosci) jak rowniez gtdwne zatozenia przestrzenne i
techniczne planowanych ulic (czy majg to by¢ ulice stuzgce ruchowi samochodowemu
(osobowemu / towarowemu?) czy raczej szynowemu. Przy Nowej Watowej tez okreslié, czy
chodzi o jej poszerzenie drogi, o wydtuzenie, czy o uzupetnienie o linie tramwajowsa.

Powyzsze uwarunkowania nalezy jednoczesnie uwzgledni¢ w dokumencie ,,Program Rozwoju
Transportu Obszaru Metropolitalnego w perspektywie finansowej 2014 — 2020”, Tablica 3.3. na
str. 12 i Tablica 4.1. na str. 20.

Konkretny zapis jest doprecyzowaniem zapisu w dokumencie ,,Program Rozwoju Transportu
Obszaru Metropolitalnego w perspektywie finansowej 2014 — 2020”, Tablica 3.3., pkt K2/4, str.
13

Priorytetem powinno by¢ podporzadkowanie systemu transportowego oczekiwaniom
dotyczacym jakosci zycia (nalezy eliminowac te projekty transportowe, ktére obnizaja jakos¢
2ycia)

Nalezy wykluczy¢ z dokumentu brak precyzji, ktéry umozliwitby w przysztosci stuzy¢
uzasadnieniu budowy Drogi Zielonej; Droga Zielona nie spetnia zadnych funkcji zwigzanych z
konkurencyjnoscig metropolii, Gdanska ani portu, natomiast jej budowa w ksztatcie
przewidzianym prawem miejscowym bedzie niekorzystna dla jakosci zycia.

Zapis niezreczny; czy piesi sg grupg wyzszego ryzyka niz (na przyktad) nie wymienieni
motocyklisci?
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Dodatkowy komentarz:

(a) — (e): uwagi sg zwieztymi uzasadnieniami do propozycji zmian zawartych w tabeli.

Paulina Szafran, NZOZ ETER-MED sp. z o.0., p.szafran@g.p!

UWAGI OGOLNE, w tym do map:

Dziatajac w imieniu NZOZ ETER-MED, chciatabym zwréci¢ uwage na zbyt
mate wykorzystanie linii waskotorowej wzdtuz Mierzei Wislanej, ktora
biegnie od Mikoszewa do Sztutowa oraz do Nowego Dworu Gdanskiego. Na
tych odcinkach jest tylko jedna waska droga bez pobocza, w wielu
miejscach réwniez bez chodnika. W planach powinno by¢ utworzenie
Sciezki rowerowej, poniewaz na tak ruchliwej drodze nie mozna czuc sie
bezpiecznie. Sie¢ linii kolejowej nalezato by utworzy¢ od Gdariska do
Krynicy Morskiej, z wykorzystaniem kolejki waskotorowej, ktéra na razie ma
charakter rekreacyjny. Odcigzy to zapetnione autobusy, ktére nie
zatrzymujg sie na wszystkich przystankach ze wzgledu na brak miejsca, jak
réwniez ograniczy liczbe samochoddéw.

Rozwazy¢ powinno sie rowniez rozbudowe drogi prowadzace;j z
Nowego Dworu Gdanskiego na Mierzeje Wislang. W sezonie letnim korek
zaczyna sie od tej miejscowosci az do wjazdu do Stegny. Inaczej powinno sie
réwniez zsynchronizowac swiatta na drodze S7 na skrzyzowaniu w Cedrach
Wielkich, ze wzgledu na tworzgce sie korki w okresie letnim siegajgce az na
obwodnice.
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UWAGI DO TRESCI DIAGNOZY:

nr
strony

numer
rozdziatu

Tekst — jest

Tekst — winno by¢

Odpowiedz wykonawcy STIM

28

6.2

Rozbudowg sieci drég szybkiego
ruchu (autostrady i drogi
ekspresowe) powigzanych z OM -
Al, S6, S7 Zadanie obejmuje
ukonczenie zaczetych wczesniej
odcinkow drog ekspresowych i
autostrad na obszarze
wojewoddztwa pomorskiego i poza
nim

Rozbudowa sieci drég szybkiego ruchu
(autostrady i drogi ekspresowe)
powigzanych z OM - A1, S6, S7

Zadanie obejmuje ukonczenie
zaczetych wczesniej odcinkow drog
ekspresowych i autostrad na obszarze
wojewddztwa pomorskiego i poza nim.
Réwniez rozbudowa mostu na Wisle
w miejscowosci Kiezmark, ze wzgledu
na zbyt czestq liczbe wypadkow i
utrudnieniami w przejezdzie,
poniewaz nie ma mozliwosci objazdu.

Inwestycja realizowana w ramach S7

Dodatkowy komentarz:

Nalezatoby stworzy¢ taki bilet metropolitalny, ktéry faczytby sie rowniez z przewoznikami regionalnymi. Komunikacje miejska posiadaja tylko
wieksze miasta co jest jednoznaczne z brakiem mozliwosci utworzenia biletu metropolitarnego na catym obszarze OM i dalszym rozwojem
komunikacji, ale tylko w miescie. Oferta regionalna ze wzgledu na brak konkurencji narzuca wysokie ceny, ktdre nie idg w parze z jakoscia
Swiadczonych ustug. Autobusy sg stare i kursujg rzadko, czesto réwniez nie sg dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych. W dobie
internetu powinna by¢ réwniez mozliwo$é zakupu biletu zdomu na caty obszar OM, na ktérym mozna podrézowac 7 dni w tygodniu.
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W tresci e-maila: w Strategii nie uwzgledniono uwagi Gminy Kartuzy — na str. 15 nadal mamy wpis odnoszacy sie do “obwodnicy Kartuz w ciggu drogi nr 211” zamiast:

“obwodnicy Kartuz w ciggu drég wojewddzkich nr 211, 224, 228”. ZDW rum przystepuje juz do realizacji inwestycji budowy obwodnicy Kartuz —etap I, ktéry dotyczy DW nr

224, a nie jak btednie wpisano w STIM drogi nr 211 (planowany rok zakoriczenia inwestycji 2017):

http://www.zdw-gdansk.pl/bip/zamowienia-publiczne

Prosze o uwzglednienie, zgodnie z naszymi wczesniejszymi uwagami, petnej, prawidtowej nazwy inwestycji (OBECNA NAZWA JEST BLEDNA).

Sylwia Biankowska, Urzqd Miejski w Kartuzach , s.biankowska@poczta.kartuzy.pl

UWAGI DO TRESCI : Programu Rozwoju Transportu Obszaru Metropolitalnego w perspektywie finansowej 2014-2020:

numer

Odpowiedz wykonawcy STIM

nr strony, rozdziatu Tekst — jest Tekst — winno by¢
9 3.1 Przebudowa drég wojewddzkich nr Przebudowa drég wojewddzkich nr 214, Uwzgledniono
D1/7 214, 216, 218, 221, 226, 501, 502 w 216, 218, 221, 226, 501, 502 w korytarzu

korytarzu potnocnym, w tym: potnocnym, w tym:
- budowa Obwodnicy Wschodniej - budowa Obwodnicy Wschodniej Leborka
Leborka w ciggu drogi nr 214, w ciggu drogi nr 214,
- budowa obwodnicy Kartuz w ciggu - budowa Obwodnicy Kartuz w ciggu drég
droginr 211 wojewaddzkich nr 211, 224, 228
- budowa ul. Nowej Kielnienskiej w - budowa ul. Nowej Kielnienskiej w ciggu
ciggu drogi nr 218 droginr 218

19 4 Przebudowa drég wojewddzkich nr 214, | Przebudowa drég wojewddzkich nr 214, Uwzgledniono

216, 218, 221, 226, 501, 502 w korytarzu
potnocnym, w tym:

- budowa Obwodnicy Wschodniej
Leborka w ciggu drogi nr 214, obwodnicy
Kartuz w ciggu drogi nr 211

216, 218, 221, 226, 501, 502 w korytarzu
potnocnym, w tym:

- budowa Obwodnicy Wschodniej Leborka
w ciggu drogi nr 214, obwodnicy Kartuz w
ciggu drog wojewddzkich nr 211, 224, 228
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- budowa ul. Nowej Kielnienskiej w ciggu
droginr 218

- budowa ul. Nowej Kielnienskiej w ciggu
droginr 218

UWAGI DO TRESCI:

nr numer . . , Odpowiedz wykonawcy STIM
. Tekst — jest Tekst — winno by¢ P ¥ ¥
strony rozdziatu
9 2.2 Przebudowa drég wojewddzkich nr Przebudowa drég wojewddzkich nr 214, Uwzgledniono
a. w zakresie 214, 216, 218, 221, 226, 501, 502 w 216, 218, 221, 226, 501, 502 w korytarzu
] korytarzu potnocnym, w tym: potnocnym, w tym:
rozwoju - budowa Obwodnicy Wschodniej - budowa Obwodnicy Wschodniej Leborka
infrastruktury | Leborka w ciggu drogi nr 214, w ciggu drogi nr 214,
drogowe;j: - budowa obwodnicy Kartuz w ciggu - budowa Obwodnicy Kartuz w ciggu drég

droginr 211

wojewaddzkich nr 211, 224, 228

Dodatkowy komentarz:

Prosze o uwzglednienie we wszystkich czesciach dokumentu STiM dla OM petnej nazwy zadania dotyczacego budowy obwodnicy Kartuz w ciggu
drég wojewddzkich 211, 224 i 228. Zgodnie z zapisami Regionalnego Programu Strategicznego w zakresie transportu Mobilne Pomorze
realizowany jest aktualnie | etap tej inwestycji pn. Budowa Obwodhnicy Kartuz - etap | -Poprawa dostepnosci komunikacyjnej regionu, sprzyjajgca
rozwojowi gospodarczemu i spotecznemu. Jednostka organizacyjng i koordynujgca projekt jest Zarzagd Drég Wojewddzkich w Gdansku. Celem
realizacji inwestycji jest dostosowanie trasy do wymagan europejskich, wyeliminowanie zagrozen dla $rodowiska, a takze poprawa

bezpieczenstwa zaréwno kierowcéw podrozujacych drogami wojewddzkimi nr 211, 224 oraz 228, jak i mieszkancow Kartuz.

konieczna jest realizacja catosci inwestycji w tym kolejnych etapdw, ktére pozwolg na osiggniecie zaktadanych celow.

Magdalena Rabiega, Urzad Miejski w Wejherowie, tel. 58 677 70 09, planowanie@wejherowo.pl

UWAGI DO TRESCI:

Dlatego tez,
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nr num.er Tekst — jest Tekst — winno byé Odpowiedz wykonawcy STIM
strony | rozdziatu

63 6.3 ...(wskazanych w tabl. 6.8)... ...(wskazanych w tabl. 6.4 a,b,c)... uwzgledniono
PROGRAM
3, tabl 6.3
Program
nr3-
kluczowe
zadania,
nr zadania
3.4.1

Dodatkowy komentarz: Tablicy o numerze 6.8 nie ma w opracowaniu, natomiast lista weztéw znajduje sie w tablicach 6.4 a,b,c

Czeslaw Kordel, MZK Wejherowo, tel. 58 572 29 30 ckordel@mzkwejherowo.pl

UWAGI DO TRESCI strategii wersja 3:

3} rnorny r gzudr;:u Tekst — jest Tekst — winno by¢ Odpowiedz wykonawcy STIM
62 6.3 oraz sieci autobusow elektrycznych Uwzgledniono czesciowo
PROGRAM (elektrobuséw) z punktami
3,tabl 6.3 dotadowywania baterii w Wejherowie i
Program Redzie
nr3-
kluczowe
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zadania,
nr zadania
3.2.4 na
koncu
opisu

72 6.4, rys. Oddziat Wejherowo

6.10

Nie uwzgledniono

Dodatkowe uwagi:

W tabeli 6.3 w zadaniu 3.2.4 mowi sie o rozwoju transportu miejskiego z
trakcja elektryczng, a w 3.2.5 o autobusach niskoemisyjnych, ale ani stowa o
autobusach elektrycznych (elektrobusach) z punktami dotadowywania
baterii w Wejherowie i Redzie.

W schemacie koncepcyjnym funkcjonowania MZTP rys. 6.10, brakuje moim
zdaniem, obok oddziatu Gdanska i Gdyni, oddziatu w Wejherowie.
Catkowicie nie przewiduje sie prowadzenia sprzedazy biletéw przez
operatora, jakim jest MZK Wejherowo.

Wskazywanie na rozwdj TRISTARA, ktory skutecznie zmniejszy kongestie
drogowe do 2030, to raczej pobozne zyczenia. Widze potrzebe jego rozwoju
ale po porzadnej rekonstrukcji zatozen i oprogramowania informatycznego.

Nastawienie na rozwdj komunikacji rowerowej mozna pochwalic, ale
nigdzie nie wyczytatem o dziataniach w zakresie rozwigzan technicznych
prawnie dopuszczajacych bezpieczny przewdz rowerdw w autobusach.
Autobusy nie posiadajg homologacji na przewdz rowerow.
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Urzqd Miasta Rumi

Agnieszka Rodak

Strategia

UWAGI OGOLNE, w tym do map:

1. Na mapie 3.13 Obszar Metropolitalny — elementy sieci TEN —T s. 42

brakuje opisu linii towarowej nr 228.

Uwzgledniono w tabeli 3.1 — Zatacznik 5

UWAGI DO TRESCI DIAGNOZY: -

nr strony num_er Tekst — jest Tekst — winno by¢ ST AL CIUET)
rozdziatu
15 2.2 Linie 9, 202, 131 na obszarze GOM Linie 9, 202, 131 na obszarze OM zakonhczono
przewidziano do prowadzenia po przewidziano do prowadzenia po nich
nich ruchu pasazerskiego, natomiast | ruchu pasazerskiego, natomiast linie
linie 201, 203 dedykowane zostaty 201, 203 dedykowane zostaty ruchowi
ruchowi towarowemu. towarowemu.
23 3.3 tacznik Morska - Hutnicza tacznik Morska - Hutnicza zakonczono
Obwodnica Malborka Alternatywne pofaczenie drogowe na
odcinku Rumia — Reda w kierunku
poétnocnym
Obwodnica Malborka
24 3.3 Sie¢ tramwajowa Sie¢ tramwajowa i trolejbusowa zakonczono
Nowa Podmiejska-Matomiejska Nowa Podmiejska-Matomiejska
Nowa Chmielna Nowa Chmielna
Droga Zielona, Obroncow Wybrzeza Droga Zielona, Obroncow Wybrzeza
Rozbudowa sieci trolejbusowej na
terenach Gdyni, Rumi i Sopotu.
29 34 Obwodnica Pétnocna Aglomeracji Obwodnica Pétnocna Aglomeracji zakonczono

Tréjmiejskiej ma kluczowe znaczenie

Tréjmiejskiej ma kluczowe znaczenie dla
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dla rozwigzania probleméw
transportu miast, gmin i powiatow
sktadajacych sie na tréjmiejska
metropolie. Dla obszaru Miasta
Gdyni, Rumii i Redy budowa trasy
OPAT jest niezbednym warunkiem
efektywnosci uktadu ulicznego,
polepszenia warunkdéw ruchu
tranzytowego i wewnetrznego oraz
odcigzenia srodmiejskich odcinkéw,
ktérymi przebiega obecnie droga
krajowa nr 6. Ponadto ograniczenia
techniczne Estakady Kwiatkowskiego
wymuszajg rozbudowe sieci
drogowej o nowy dojazd do portu w
Gdyni. Zaréowno fragment OPAT, jak i
planowana Droga Czerwona
pomiedzy OPAT, a Estakada
Kwiatkowskiego bedzie wtasnie
gtéwng drogg dojazdowa do portu.
Przeprowadzone symulacje wykazaty
zasadnos¢ budowy obu tych
odcinkéw (Rys. 3.9). Inwestycja ta
przyczyni sie do znacznego (o ok.
40%) zmniejszenia ruchu
przebiegajgcego przez Sciste obszary
miejskie Gdyni, Rumi i Redy, ponadto
pozwoli na:

- sprawne potgczenie pétnocno-
zachodniej czesci wojewddztwa
pomorskiego z metropolig,

- stworzenie dogodnego

rozwigzania probleméw transportu
miast, gmin i powiatéw sktadajgcych sie
na tréjmiejska metropolie. Dla obszaru
Miasta Gdyni, Rumi i Redy budowa trasy
OPAT jest niezbednym warunkiem
efektywnosci uktadu ulicznego,
polepszenia warunkdéw ruchu
tranzytowego i wewnetrznego oraz
odcigzenia srodmiejskich odcinkéw,
ktédrymi przebiega obecnie droga
krajowa nr 6. Ponadto ograniczenia
techniczne Estakady Kwiatkowskiego
wymuszajg rozbudowe sieci drogowej o
nowy dojazd do portu w Gdyni. Zaréwno
fragment OPAT, jak i planowana Droga
Czerwona pomiedzy OPAT, a Estakada
Kwiatkowskiego bedzie wtasnie gidéwng
drogg dojazdowa do portu.
Przeprowadzone symulacje wykazaty
zasadnos¢ budowy obu tych odcinkéw
(Rys. 3.9). Inwestycja ta przyczyni sie do
znacznego (o ok. 40%) zmniejszenia
ruchu przebiegajacego przez sciste
obszary miejskie Gdyni, Rumi i Redy,
ponadto pozwoli na:

- sprawne potgczenie pétnocno-
zachodniej czesci wojewddztwa
pomorskiego z metropolig,

- skonsolidowanie obszardw zaplecza
logistycznego Portu Gdynia (Dolina
Logistyczna),

- stworzenie dogodnego tranzytowego
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tranzytowego ciggu
komunikacyjnego w kierunku
Szczecina, gtéwnie dla ciezkich
pojazdow, ...

ciggu komunikacyjnego w kierunku
Szczecina, gtéwnie dla ciezkich
pojazdow, ...
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3.4

Linia kolejowa nr 250 (Rumia -
Wejherowo)

Dynamiczny rozwdj Rumi, Redy i
Wejherowa, bedacych przedtuzeniem
miejskiej tkanki Tréjmiasta w
kierunku pétnocno-zachodnim
przyczynia sie do wzrostu popytu na
ustugi przewozowe w relacjach
zwigzanych z Tréjmiastem.
Jednoczesnie rozwoj innych gmin,
takich jak np. Luzino rowniez
skutkuje coraz wiekszymi potokami
pasazerskimi. Obecnie linia kolejowa
SKM nr 250 ma swoj koniec w Rumii,
gdzie taczy sie z linig nr 202 w
kierunku Leborka i Stupska.
Wydtuzenie linii 250 do Wejherowa
umozliwi zwiekszenie czestotliwosci
obstugi miast tzw. ,,matego
tréjmiasta kaszubskiego”
transportem kolejowym, co przyczyni
sie do zwiekszenia dostepnosci
Tréjmiasta transportem publicznym.

Linia kolejowa nr 250 (Rumia -
Wejherowo)

Dynamiczny rozwdj Rumi, Redy i
Wejherowa, bedacych przedtuzeniem
miejskiej tkanki Tréjmiasta w kierunku
poétnocno-zachodnim przyczynia sie do
wzrostu popytu na ustugi przewozowe w
relacjach zwigzanych z Tréjmiastem.
Jednoczesnie rozwdj innych gmin, takich
jak np. Luzino réwniez skutkuje coraz
wiekszymi potokami pasazerskimi.
Obecnie linia kolejowa SKM nr 250 ma
swoj koniec w Rumi, gdzie tgczy sie z
linig nr 202 w kierunku Leborka i
Stupska. Wydtuzenie linii 250 do
Wejherowa umozliwi zwiekszenie
czestotliwosci obstugi miast tzw.
»matego tréjmiasta kaszubskiego”
transportem kolejowym, co przyczyni sie
do zwiekszenia dostepnosci Trojmiasta
transportem publicznym.

Dynamiczny rozwéj mieszkalnictwa na
terenach MTK wymusza réwniez
konieczno$é budowy nowych
przystankow na linii SKM takich jak
Rumia Biata Rzeka.

zakonczono
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3.6.1 Rumia —linia 201

Linia 201 — Port Oksywie

Czy nie powinno by¢?
Rumia — linia 202
Linia 202 — Port Oksywie

zakonczono

Wydziat Programow Rozwojowych Urzqd Miejski w Gdansku

UWAGI OGOLNE, w tym do map:

1. Brak konsekwencji. Zadania wymienione w czesci opisowe;j
dokumentu nie sg tozsame z zadaniami wyszczegdlnionymi w
tabelach Strategicznych Programoéw Wspotpracy, niektére zdania
wymienione sg dokfadnie z nazwy jak w czesci Il Programie Rozwoju
Transportu OM inne tylko ogdlnie wspomniane (chyba ze taki miat

by¢ zamyst).

UWAGI DO TRESCI Strategii :

nr . . . , Odpowiedz wykonawcy STIM
numer rozdziatu Tekst — jest Tekst — winno by¢ P y ¥
strony
50 6. Strategiczne Tresc jest niezrozumiata (nie po polsku) Nie uwzgledniono

- uzyskanie bezposrednich i
regularnych potgczen lotniczych,
kolejami duzych predkosci i
drogami szybkiego ruchu z innymi
metropoliami krajowymi
(Warszawa, tddz, Poznan, Krakéw,
Wroctaw, Katowice,

programy wspoéfpracy

6.1 Program 1:
Miedzynarodowa i
miedzymetropolitalna
ranga sieci

prawdopodobnie przypadkowo
pominieto kilka stdw, moze chodzito o:

- uzyskanie bezposrednich, szybkich i
regularnych potgczen lotniczych,
kolejami i drogami szybkiego ruchu z
innymi metropoliami krajowymi

37




Strategia

transportowej

Bydgoszcz/Torun, Lublin, Szczecin) i
w krajach sasiednich (Berlin,
Hamburg, Praga, Kopenhaga,
Sztokholm, Wilno)

(Warszawa, tddz, Poznan, Krakdw,
Wroctaw, Katowice, Bydgoszcz/Torun,
Lublin, Szczecin) i w krajach sgsiednich
(Berlin, Hamburg, Praga, Kopenhaga,
Sztokholm, Wilno)

61 | 6. Strategiczne (...) Jesli w tym punkcie wymienione uwzgledniono
programy wspofpracy lZua::cl)Zsrendizlaec;olegac na budowie | . adania szczegdtowo z nazwy
6.3 PROGRAM 3: w Gdansku: ul. Nowa Buloriska jak w czesci Il - PRTOM
Zréwnowazony (Pétnocna i Potudniowa), ul. Nowa nalezatoby doda¢ réwniez

tem t " Politechniczna, ul. Nowa danie:
system transportowy Warszawska, ul. Nowa Jabtoniowa, zadanie.
OM ul. Nowa Swietokrzyska, ul. Nowa
Matomiejska, ul. Nowa Podmiejska, (-..) _ ] ) )
Tabl. 6.3 ul. Nowa Kielniefiska. ul. Nowa Zadanie bedzie polegac na budowie lub
Spacerowa, Droga Zielona, ul. modertnzaql: .
Pkt.3.1.1 Nowa Gdafska Trasa W-Z. ul w Gdansku: ul. Nowa Buloriska
Nowa Koéciuszl’d ul Nowa’ (Pétnocna i Potudniowa), ul. Nowa
Watowa: ’ Politechniczna, ul. Nowa Warszawska,
() ' ul. Nowa Jabtoniowa, ul. Nowa
Swietokrzyska, ul. Jana z Kolna, ul.
Nowa Matomiejska, ul. Nowa
Podmiejska, ul. Nowa Kielnienska, ul.
Nowa Spacerowa, Droga Zielona, ul.
Nowa Gdanska, Trasa W-Z, ul. Nowa
Kosciuszki, ul. Nowa Watowa;
(...)
63 | 6. Strategiczne Rozbudowa sieci weztow Nie znaleziono w dokumencie uwzgledniono

programy wspoéfpracy

6.3 PROGRAM 3:

integracyjnych (wskazanych w tabl.
6.8) wg przyjetych standardow
(...)

tabeli 6.8:

Rozbudowa sieci weztéw
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Zrownowazony
system transportowy
oM

Tabl. 6.3

Pkt.3.4.1

integracyjnych (wskazanych w tabl. 6.4
a,b,c ) wg przyjetych standardéw

1. Urzad Miasta Gdaniska Referat Mobilnosci Aktywnej

Remigiusz Kitlinski, Grzegorz Krajewski

UWAGA OGOLNA:

Uzupetnic¢ Program Rozwoju Transportu o zatgcznik, ktorym wedle ustalen
miata by¢ aktualna fiszka z projektem weztéw integracyjnych w OMT.

Dla przypomnienia przytaczam ustalenia:

STiM (czes¢ IV zamdwienia) jest podstawowym dokumentem, ktorego zatqcznikami szczegétowymi
sq poszczegolne czesci z zamdwienia. Dodatkowo nalezy uzupetni¢ STiM o zatqcznik - fiszka weztowa

ZIT.

- Program Rozwoju Transportu Obszaru Metropolitalnego w perspektywie finansowe;j

2014 - 2020 (Czes¢ Il Zaméwienia)

Zatqcznik: Wezty integracyjne OMT wraz z trasami dojazdowymi — fiszka weztowa ZIT
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UWAGI DO TRESCI DIAGNOZY:

Strategia

nr Odpowiedz wykonawcy STIM
stron numer rozdziatu Tekst — jest Tekst — winno by¢
y
5 1. Wstep Uwaga ogdlna: Odpowiedz w poprzedniej wersji uwag

Zakres dla form mobilnosci aktywnej musi
by¢ przede wszystkim adekwatny do
oczekiwan zamawiajgcego, wyrazonych w
opisie przedmiotu zamdwienia oraz
przestanych rekomendacjach do strategii.

Poprzednio zamawiajacy przekazat m.in.
nast. oczekiwania:

Opracowana strategia transportowa ma
wpierac rozwdj OM w oparciu o idee ,,miast
krétkich odlegtosci”, czyli takiego
zagospodarowania (i obstugi transportowej)
OM, aby minimalizowa¢ koniecznos¢
czestych miedzydzielnicowych i
miedzymiejskich podrézy i sprzyjac
aktywnym formom mobilnosci w ramach
podrézy krétkich.

Nalezy wskaza¢ potencjat rozwoju uktadu
policentrycznego, z duzg
samowystarczalnoscig poszczegdlnych
osrodkéw miejskich, uspokojonym ruchem
pojazddw w centrach i dzielnicach
mieszkalnych i dobrze funkcjonujgcym
ruchem pieszym i rowerowym, rowniez w
powigzaniu z komunikacja miejskg i
regionalng. By¢ moze nalezy zwrécic
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wiekszg uwage na zintegrowane na
poziomie metropolitalnym zarzgdzanie
planistyczne , umozliwiajgce rozwaj
"metropolii krotkich odlegtosci" (na wzor
miasta krétkich odlegtosci), co pozwoli na
poprawe wskaznikow struktury modalnej
transportu w zakresie podrozy pieszych i
rowerowych. Wzgledy spoteczne (zdrowie,
bezpieczenstwo komunikacyjne, miasta
majq bardziej ludzki wymiar), ekonomiczne
(brak koniecznosci wydatkowania pieniedzy
na kosztowne inwestycje drogowe) i
srodowiskowe (nizszy hatas i
zanieczyszczenia, mniejsza zajetosc terenu)
sg ewidentne.

W zakresie mobilnosci oséb,
najwazniejszym celem tworzenia niniejszej
strategii nie jest dopasowanie uktadu
transportowego do biezgcych i
przewidywanych potrzeb transportowych w
ramach OM, ale powstrzymanie
niekorzystnych trendéw
suburbanizacyjnych.

Dobra dostepnos¢ zewnetrzna nie powinna
odbywac sie kosztem jakosci
zamieszkiwania w poszczegdlnych
osrodkach metropolii i nie powinna sprzyjac
suburbanizacji. Zagrozenie nadmierna
sububanizacjg i ucieczkg mieszkancow z
rdzenia metropolii jest co prawda w
dokumencie kilkakrotnie nadmienione, ale

jednoczesnie postuluje sie przeciwstawne

41



Strategia

dziatania na rzecz poprawny stabej
dostepnosci drogowej zachodniej i
potnocnej czesci OMT.

9 2.2 W Programie rozwoju transportu | Inwestycje rozwazane nie na najblizszy Odpowiedz w poprzedniej wersji uwag
OM (patrz czgs¢ Il niniejszego | okres finansowania, a ew. na kolejny (do
opracowania) w  perspektywie | 5030). \y tab. czedci Il (model) ujete sa
finansowej 2014 — 2020 przewiduje .
. o . poprawnie.
sie  budowe/modernizacje takich
elementéw jak:
budowa/przebudowa: ul. Nowej
Spacerowej z tunelem pod
Pachotkiem (...)
Nowej Buloniskiej Potudniowej (...)
Nowej Jabtoniowej, Nowej
Swietokrzyskiej (...)
10 2.2 - budowa/modernizacja weztéw | - budowa/modernizacja weztow Odpowiedz w poprzedniej wersji uwag
integracyjnych wraz z integracyjnych wraz z infrastruktura
infrastrukturg towarzyszaca towarzyszacg, géwnie infrastruktura
rowerowa
10 2.2 — budowa bezkolizyjnych przejsé¢ | Prosimy o pominigcie z uwagi na Odpowiedz w poprzedniej wersji uwag
dla pieszych (ktadki, tunele), niezgodnos¢ z celami strategii w
zakresie zréwnowazonego transportu,
postawionych priorytetéow oraz
tworzonych w ten sposdéb barier dla
mobilnosci lokalnej
11 2.3 - Nalezy dodac¢ obowigzujgcy Program Odpowiedz w poprzedniej wersji uwag
Operacyjny Mobilny Gdansk, bedacy
czescig Strategii Miasta Gdanska do
2015 roku.
15 3.2 dazenie do co najmniej utrzymania | dgzenie do poprawy obecnych parametrow | OdpowiedZ w poprzedniej wersji uwag

obecnych parametréw obstugi
transportowej OM: predkosci
komunikacyjnej wewnatrz OM,

obstugi transportowej OM w
komunikacji szynowej: predkesei
. . ™
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dostepnosci  wewnetrznej i
zewnetrznej oMm,
bezpieczenstwa ruchu

dostepnosci wewnetrznej i
zewnetrznej OM, poprawy
bezpieczenstwa ruchu

15 3.2 — ochrona pieszych i — ochrone pieszych i rowerzystow — Odpowiedz w poprzedniej wersji
rowerzystéw — budowe i utrzymanie bezpiecznej uwag
— budowa i utrzymanie infrastruktury transportowej
bezpiecznej infrastruktury — objecie sieci ulic lokalnych
transportowe;j strefowym uspokojeniem ruchu
(maks. dopuszczalna predkos¢
pojazddw nie wyzsza niz 30 km/h);
15 3.2 — rozszerzanie zasiegu — maksymalne wykorzystanie — Odpowiedz w poprzedniej wersji
przestrzennego objetego istniejgcych systemow ITS dla uwag
ITS; uprzywilejowania pojazdéw
komunikacji publicznej;
18 3.5 stosowaniem zréznicowanych | stosowaniem rozmaitych, ale jednolitych Odpowiedz w poprzedniej wersji uwag
narzedzi ksztattowania dostepnosci | dla OM, narzedzi ksztattowania dostepnosci
dla samochodéw  osobowych | dla samochoddw osobowych (zakazy i
(zakazy i ograniczenia wjazdu, | ograniczenia wjazdu, liczba miejsc postoju,
liczba miejsc postoju, parkowania, | parkowania, organizacja parkingdw i miejsc
organizacja parkingdw i miejsc | postojowych, odptatnos¢ za dostep do
postojowych, odptatnos¢ za dostep | obszaru i miejsc parkingowych);
do obszaru i miejsc parkingowych); -
18 3.6 Proceséw inwestycyjne w OM do | Procesy inwestycyjne w OM do 2030 . Odpowiedz w poprzedniej wersji uwag
2030 r. Powinny by¢ powinny by¢
18 3.6 Realizacja inwestycji | (!) Odpowiedz w poprzedniej wersji uwag

transportowych w OM wymaga
wskazania i prowadzenia inwestycji
w  takim zakresie, by w
perspektywie kilkunastu lat od jej
zakonczenia nie zaistniata potrzeba
ponownych, inwestycji
polepszajgcych sprawnos¢ i
niezawodnos¢. Ponowienie procesu

budowlanego - nawet jezeli

Prosimy o usuniecie lub zmiane brzmienia.
Ten akapit sugeruje stosowanie rozwigzan
infrastrukturalnych przewymiarowanych
wzgledem aktualnych potrzeb; wdrozenie
zintegrowanego metropolitalnego
planowania przestrzennego oraz
skutecznego zarzadzania mobilnoscig
pozwoli na sterowanie popytem, a nie tylko
na jego zaspokajanie.
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dotyczy polepszenia
funkcjonowania uktadu
transportowego — niesie za soba
niewspoétmiernie wyzsze koszty i
utrudnienia, jak rowniez
niekorzystny odbidr spoteczny.

18

3.6 Z kolei inwestycje nie wptywajgce | Z kolei inwestycje nie wptywajgce na ruch Odpowiedz w poprzedniej wersji uwag
na ruch turystyczny muszg byé | turystyczny moga by¢ prowadzone bez
prowadzone intensywnie w | wskazywania na konkretng porg roku.

okresach letnich

Michat Beim, michal beim@gmail.com, +48 696 151112, adiunkt na Uniwersytecie Przyrodniczym w Poznaniu

UWAGI OGOLNE do strategii w wersji 2

1. Czwarta cze$¢ stanowi¢ ma kwintesencje catej strategii transportu i mobilnosci dla OM. Strategia, co do zasady, zawsze odpowiada na
pie¢ zasadniczych pytan:

,»,€0?” —jakie dziatania nalezy podejmowac;

»gdzie?” —w jakim kontekscie przestrzennym bedg one umieszczone;

»jak?” —w jaki sposdb nalezy przeprowadzac dane dziatanie;

»kiedy?” —jak powinna wygladac hierarchia czasowa — sekwencjonowanie poszczegdlnych dziatan, wraz z wykazaniem

wzajemnych zaleznosci;

e. ,zaile?” —jaki jest koszt poszczegdlnych dziatan i jak nalezy priorytetyzowac poszczegdlne dziatania w sytuacji ograniczonych
srodkow finansowych.

Niniejsze opracowanie w znikomy sposéb odnosi sie do powyzszych postulatdw, zawierajgc gtéwnie ogdlniki, np. sugerujac aby nie
przeprowadzac¢ prac remontowych na trasach waznych dla turystéw w letnim sezonie wakacyjnym. Nie znaczy to, ze takie wskazéwki
pozbawione sg sensu, ale nie one majg by¢ kwintesencja niniejszego dokumentu.

2. Dokument jest pomieszaniem czesci analitycznej z wytycznymi strategii. Caty drugi rozdziat jest powtdrzeniem informac;ji z lll czesci
(analitycznej) ,Strategii...”. Z drugiej strony, lektura obu czesci unaocznia, ze oprécz wymienionych zastrzezen do Il czesci, nalezatoby
oczekiwac od Autoréw opracowania dodatkowych informacji (do czesci analitycznej), m.in.:

oo oo
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danych odnosnie trendéw w przewozach pasazerskich (zmiany liczby pasazeréw, liczby i rodzaju sprzedanych biletow itp.),
danych przestrzennych odnosnie dostepnosci do transportu publicznego,

prognoz demograficznych, na podstawie ktérych formutuje sie w obu czesciach tezy,

danych odnosnie poziomu suburbanizacji, wraz z okresleniem motywdw wyprowadzania sie poza miasto,

danych odnosnie poziomu motoryzacji w poszczegdlnych powiatach lub gminach i jego zmian w ostatniej dekadzie,
danych z wieloletnich prognoz finansowych samorzagddw, w zakresie programoéw inwestycyjnych.

3. W dokumencie, podobnie jak w czesci lll, brakuje wyraznego rozréznienia na dziatania dotyczace planédw gestorow niebedacych strong
porozumienia na rzecz OM, od dziatan wtasnych samorzagddw uczestniczacych w OM. Ewentualnie nalezatoby zaproponowac jakies
alternatywy, gdyby np. rzad zaniechat jakichs$ dziatan istotnych z punktu widzenia OM (przyktadowo: przejecie linii kolejowej przez
samorzady, gdy rzad nie zgodzitby sie na rewitalizacje). To wszystko bardzo mocno zaciemnia przestanie dokumentu, ktéry adresowany
jest jednak do samorzaddéw tworzgcych OM.

4. Dokument cho¢ zawiera wiele cennych wskazéwek, w zaden sposdb nie odnosi sie do konkretéw, ani w zakresie celéw (np. spetnienie
okreslonych parametréw wzgledem zanieczyszczen powietrza, dostepnosci do transportu publicznego), ani w zakresie ewaluacji.
Znaczgco wypacza to cel Strategii.

5. Niestety, opracowanie — podobnie jak opiniowang wczesniej Il czesc - charakteryzuje chaos, niedordbki i brak pewnej ciggtosci logicznej
rozwazan. Wiekszos¢ uwag szczegdétowych wynika wtasnie z tych przyczyn. Mozna odnies¢ wrazenie, ze strategia byta pisana szybko, aby
tylko spetni¢ wymogi formalne Zamawiajacego.

UWAGI DO TRESCI strategii w wersji 2:

nr strony| numer Tekst — jest Tekst —winno by¢ Odpowiedz Wykonawcy
rozdziatu
3 Uzywane ,RPS—, ,RPS” bez srednika skorygowano
skroty
3 Uzywane | ,Studium Uwarunkowan i Kierunkow ,Studium uwarunkowan i kierunkéw skorygowano
skroty Zagospodarowania Przestrzennego” zagospodarowania przestrzennego”
4 Spis tresci »BezpiecznY” »Bezpieczny” skorygowano
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catosé

catosé

brak numeracji stron

skorygowano

We wstepie nalezy wyraznie napisaé, ze
SRTiM wyznacza cele rozwoju lokalnego
i subregionalnego systemu
transportowego z uwzglednieniem
uwarunkowan zewnetrznych, w tym z
inwestycjami czynionymi przez rzad, czy
tez wynikajgcych z uméw
miedzynarodowych.

Uwzgledniono czesciowo

»W odrdznieniu od czesci Il dotyczy
okresu 2020-2030 i tylko tych
aspektow transportowych, ktore
potencjalnie majg charakter
strategiczny i metropolitalny”.

Zdanie to stoi zasadniczo w kontrze do
tresci dokumentu. Gtéwnym problemem
jest to, ze nalezatoby juz w czesci
analitycznej (Ill) przeprowadzi¢ analize
systemu transportowego ex ante, w
2020 r., przyjmujac, iz zaktadane
inwestycje zostaty wykonane lub tez —z
okreslonym prawdopodobienstwem —
tych dziatan nie wykonano.

Brak jest czytelnego rozrdznienia
charakteru ,potencjalnie
metropolitalnego” oraz brak jest
wyjasnienia, co jest celem
strategicznym. Oczywiscie, mozna sie
domyslac, znaczenia ,potencjalnie
metropolitalnego” czy ,strategicznego”,

Uwaga mato istotna
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niemniej tej rangi dokument powinien
definiowad oba pojecia.

5 1 »,howoczesnego podejscia”, Sa to kolokwializmy, gdyz nie kazde Przyjeto taka terminologie
»najnowsze technologie” »Najnowsze podejscie” czy ,najnowsze
technologie” jest najlepszymi. Moze
bytoby lepiej sie odwotaé w sposdb
wartosciujacy, np.: ,najlepszej praktyki”.
6 2.1 ,ponad potowe (65%)” ,blisko 2/3 (65%)” Przyjeto taki zapis
6 2.1 »Szacuje sie, ze do 2035 roku” Prosze napisa¢, ze ,Wedtug szacunkow Przyjeto taki zapis
[nazwa autora] do 2035 roku”
6i 2.1liinne Rys.2.1.iinne Prosze podawacd pod kazdym rysunkiem Skorygowano
inne zrédto
6 2.1 Rys. 2.1. i tekst Dla osoby postronnej trudno doczytac Skorygowano
sie, jakie sg rzeczywiscie granice OM. To
nalezatoby czytelnie zaznaczy¢ na
mapie.
7 2.1 ,Peryferyzacji obszaréw Stylistycznie nie brzmi dobrze. Przyjeto taki terminologie
mieszkaniowych”
7 2.1 »Metropolitalne funkcje Wypadatoby zdefiniowa¢, czy Autorzy Przyjeto taki terminologie

transportowe”

majg na mysli funkcje zwigzane z
obstugg metropolii (endogeniczne) czy
Swiadczace o pozycji metropolii w sieci
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osadniczej (egzogeniczne).

Wydaje sie, ze w tekscie opracowan oba
znaczenia, cho¢ diametralnie rézne dla
rozwazan, stosowane sg przemiennie.

2.1

»Zbyt mata rola roweru, jako srodka
dowozowego do weztéw
przesiadkowych”

Problemem jest ogdlnie brak
wykorzystania potencjatu ruchu
rowerowego do obstugi aglomeracji.
Cho¢ infrastruktura ,, bike&ride” jest
wazna, nalezy pamietaé, ze ruch
rowerowy bedzie funkcjonowat tylko
jako system. Drog, pasow rowerowych
czy stref uspokojonego ruchu nie da sie
rozdzieli¢ tylko na ,,prowadzace do
weztéw” iinne.

W podrézach metropolitalnych podréze
rowerowe odgrywajg niewielki
znaczenie

2.1

»Staba dostepnosc transportu
zbiorowego”

Informacja wazna, ale wymagataby
pewnej parametryzacji (np. w zasiegu
400 m do przystanku mieszka tylko &%
mieszkaricow OM). Jest to uwaga do
trzeciej czesci opracowania.

Zbyt szczeg6towe wymagania jak na
poziom dokumentu

2.1

»Niski poziom bezpieczenstwa”...

Rowniez nalezatoby dokona¢
parametryzacji lub poréwnan (,,powyzej
sredniej krajowej”).

Zastosowano zgrubng skale oceny,
wystarczajgcg dla tego dokumentu na
poziomie strategicznym

2.2

»Wspomaganie efektywnosci (...)
rozbudowa systemu TRISTAR”

Tu rowniez nalezatoby przytoczy¢
chocby podstawowe dane przyjete w

System TRISTAR juz funkcjonuje
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zatozeniu projektu TRISTAR.

10 2.2 »rewitalizacja linii”... Roéwniez pytanie o mierniki przyjete w Sformutowania przyjete z dokumentow
zatozeniach przytaczanych projektow gmin
kolejowych.
10 2.2 »W zakresie infrastruktury wodnej”... Na tym etapie nalezatoby wyrdznic Sformutowania przyjete z dokumentow
inwestycje, ktore sg zadaniem wtasnym gmin
stron porozumienia OM, od innych
dziafan.
11 2.2 »,budowa bezkolizyjnych przejs¢ dla Nalezy ten punkt wykresli¢ lub Sformutowania przyjete z dokumentow
pieszych (ktadki, tunele)” doprecyzowad, ze dotyczy to tylko gmin
gtéwnych drég poza obszarami
zurbanizowanymi!
11 2.2 »przedsiewziecia wspierajgce Z uwagi na fakt, ze inne przedsiewziecia | Sformutowania przyjete z dokumentow
realizacje plandéw aktywnej byty szczegétowo wymienione, gmin
mobilnosci” nalezatoby réwniez i ten —w sumie
jeden z wazniejszych punktéw —
rozbudowac.
11 2.3 ,OS Priorytetowa 9” Pytanie, czy czes¢ zadan zwigzanych z Sformutowania przyjete z dokumentow
transportem nie jest réwniez zawarta w
OP ,Gospodarka Niskoemisyjna”?
12 2.4 22.42.4” Powtdrzenie numeru. skorygowano
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12 2.4 »Plan Zagospodarowania Z matej litery. Nazwa witasna
Przestrzennego wojewddztwa”...
12 2.4 Wydaje sie, ze kluczowym jest limitacja Niezrozumiata uwaga
terendéw pod zabudowe, tak aby
chtonnos$¢ urbanistyczna miata pokrycie
w demografii.
13 3.1 Tabl. 3.1. Funkcje metropolitalne Wspomniany wczesniej brak definicji Definicje podano we wczesniej
systemu funkcji metropolitalnych. opracowanych dokumentach np.
Zatgcznik nr 2

13nn 3.1 Tabl. 3.1. Generalnie tabela nie wnosi zadnej uwzgledniono

wartosci dodanej do dokumentu. Jesli

autorzy chcga co$ doda¢, sugerowatbym

mape z rozmieszczeniem

najwazniejszych funkcji na obszarze OM

15 3.1 »prowadzenie kompleksowych badan Nalezatoby oczekiwa¢ wskazéwek Zbyt szczeg6towe wymagania jak na
transportowych” odnosnie sposobu badan (np. czy tylko poziom dokumentu
pomiar automatyczny pasazerdéw i
pojazdéw?) i zasad publikacji wynikdéw.
Ostatni punkt jest istotny z punktu
widzenia debaty publiczne;j.

16 3.2 ,hiska emisyjnos¢” Lepiej stosowac ,,ograniczona Tak przyjeto

emisyjnos¢”, gdyz inaczej brzmi
podobnie do sformutowania ,niska
emisja”.
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16i 3.2iinne »potrzeb transportowych” Sugeruje sie stosowanie ,,popytu na Tak przyjeto
inne transport”. Zresztg sami Autorzy
uzywajg rowniez stowa ,,popytu”.
16 3.2 »utrzymanie udziatu transportu Powinien by¢ raczej ,wzrost udziatu Tak przyjeto
publicznego” transportu publicznego”.
16 3.2 »bezpieczenstwa ruchu” Jesli wczesniej Autorzy piszg o ztym Tak przyjeto
stanie bezpieczenistwa, nalezatoby
oczekiwac, ze Strategia przetozy sie na
radykalng poprawe.

16 3.2 »,Bezpieczenstwo w transporcie” Brakuje czytelnego rozréznienia co jest Tak przyjeto

celem, a co jest narzedziem. Przy okazji

pomija sie wazne narzedzie w postaci

wiasciwego design przestrzeni ulicznej.

17 3.2 »elektrobuséw do obstugi nowych Poprawna nazwa w jezyku polskim Tak przyjeto
tras” brzmi ,autobus elektryczny”. Pytanie
brzmi dlaczego tylko ,,do obstugi nowych
tras”.
17 3.2 »hiska emisyjnos¢” Brakuje stwierdzenia, ze uspokajanie Tak przyjeto
ruchu przektada sie rowniez na

ograniczanie emisji ze zrédet mobilnych.

17 3.3 »,Oczekiwane efekty” Brakuje parametréow, kamieni milowych. Tak przyjeto

Jest tylko lista zyczen...
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17 3.3 »przetamujacych bariery formalne” Styl! skorygowano
17 3.3 »konkurencyjnos¢ metropolitalnego Trudno moéwic o konkurencyjnosci. Tak przyjeto
systemu transportowego” Wzgledem czego? Raczej powinna by¢
mowa o atrakcyjnosci.
17nn 3.3 Pominieta jest rola wtasciwego Nie jest to zadanie strategii
planowania przestrzennego. transportowej
19 3.4 »Rozwdj nowych form ustug” Zbyteczne stowo ,form” Tak przyjeto
18nn 3.4i3.5 Oba podrozdziaty zawierajg co do Sa to rozdziaty wstepne
zasady stuszne postulaty, ale caty czas
brakuje konkretnych ustalen,
wtasciwych dla Strategii.
20 3.6 »obszar danej gminy.” Brakuje zamkniecia nawiasu. skorygowano
20 3.6 ,drég rowerowych” Lepiej napisac ,infrastruktury Tak przyjeto
rowerowej” lub ,,drég i pasow
rowerowych”.
20 3.6 ,Sanitarnej” Moze lepiej bytoby zostawi¢ samo Tak przyjeto

sformutowanie , kanalizacyjng”.

Brakuje natomiast informacji o
mozliwosci stosowania tzw. matej
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retencji przy infrastrukturze
transportowej. Bytoby to bardzo
wskazane rozwigzanie wobec wéd
opadowych przynajmniej z chodnikdéw i
drég rowerowych.

21

»Mozliwe scenariusze i warianty”...

Ten rozdziat jest powieleniem informacji
z lll czesci. Nalezatoby go w catosci
przeredagowac, redukujac jedynie do
informacji, ktéry scenariusz wybrano, i
na podstawie jakich przestanek?

Pozostate zastrzezenia, podobnie jak w
przypadku uwag do Il czesci:

* 7rddta tabel,
* zastgpienie stowa ,modlny”

* wyjasnienie dlaczego w
scenariuszu ,restrykcyjnym”
motoryzacja indywidualna
odgrywa wieksza role niz w
scenariuszu
»promotoryzacyjnym”

* informacje o studiach
wykonalnosci

* suma liczby podrézy dla

przeredagowano
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poszczegdlnych wariantéw

e itd.

23

4.2

»W prognozach podrézy...”

W strategii zwigzanej z mobilnoscig
waznym elementem bytoby réwniez
okreslenie minimalnego udziatu ruchu
rowerowego i pieszego. W przypadku
ruchu rowerowego nalezatoby okresli¢
wartosci dla podrézy
miedzydzielnicowych oraz
wewnatrzdzielnicowych.

okreslono

25

5.1

»OM jako miedzynarodowy wezet
transportowy Europy Battyckiej”...

»Obszar Metropolitalny jako
miedzynarodowy wezet transportowy
Regionu Morza Battyckiego
wspomagajacy konkurencyjnos¢ w sieci
metropolii europejskich, zapewniajacy
mieszkaricom...”. Tak jak wczesniej
podkreslano, strategia adresowana jest
przede wszystkim do mieszkancéw
samorzgddéw tworzacych OM. Jej celem
jest sprecyzowanie dziatan, ktorych nie
sprecyzowano wczesniej w
dokumentach strategicznych
dotyczacych sieci TEN-T, krajowych
programach itp.

Ponadto pojecie ,, Europa Battycka”

zmieniono
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lepiej zastgpié pojeciem ,Regionu Morza
Battyckiego”, znajdujacym sie w licznych
dokumentach strategicznych UE.

25 51 »oczekiwan systemy obstugi Styl! Okreslenie bardzo nieprecyzyjne. skorygowano
transportowej”
25 51 »cel gospodarczy: tworzenie »cel gospodarczy: tworzenie warunkow skorygowano
warunkéw dla konkurencyjnego w dla konkurencyjnego — w skali krajowej i
skali krajowej i miedzynarodowej miedzynarodowej — prowadzenia
prowadzenia dziaftalnosci dziatalnosci gospodarczej” (styl, zdanie
gospodarczej, uruchamiania nowych wtrgcone).
terendw rozwojowych dla funkcji
ustugowych i przemystowych” Ponadto celem nie powinno by¢
uruchamianie nowych terendw, ale
optymalne wykorzystanie istniejgcych
terendéw, a uruchamianie nowych
powinno by¢ traktowane jako
ostatecznos¢.
25 5.2 ,»Cel B.2 Poprawa obstugi Lepiej: ,,Cel B.2 Wzrost konkurencyjnosci Tak przyjeto
transportem zbiorowym i transportu zbiorowego oraz
niezmotoryzowanym”... rowerowego i pieszego”...
26 5.2 Tabl. 6.1. Powinno by¢ okreslone, czy s to Tak przyjeto

oddziatywania kontradyktoryjne, czy tez
pozytywne dla zatozonych celdw. Samo
okreslenie sity raczej nie wystarczy.
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27 5.2 Rys. 6.1 Legenda jest w jezyku angielskim. Brak skorygowano
zrédfal
27 5.2 »hiewatpliwie skok cywilizacyjny” styl! skorygowano
27 5.2 »adekwatnym do postepu Okreslenie mocno publicystyczne, nie Tak przyjeto
technologicznego” koresponduje z powagg strategii.
27 5.2 »Miarami realizacji celow”... Brakuje liczby pofaczen. Tak przyjeto
27 5.2 »kolejami duzych predkosci” KDP to linie o predkosci rownej lub Tak przyjeto
wiekszej niz 250 km/h. Zadne plany
rzadowe nie zaktadajg takich projektéw
OM.
27 5.2 »(wedtug skali ESPON)” Nalezatoby przywotaé tu metodologie, Zbyt szczeg6towe wymagania
chocby w pozycji literatury.
27 5.2 »wyeliminowanie technicznych i Nalezatoby zdefiniowac, choéby Zawarto w czesci lll
srodowiskowych barier w obstudze odwotujac sie do Il czesci, jakie
przewozu fadunkéw”... problemy kryja sie pod tymi pojeciami.
28 5.2iinne »Kluczowe zadania” i inne Brak numeru i Zrodta tabeli. skorygowano
inne
28 5.2 »Wprowadzenie rozktadéw jazdy o Styl! Czy to sie da zrobi¢ Przyjeto na podstawie analiz

skréconych czasach podrézy”

bezinwestycyjnie?

Partnerem tez powinna by¢ strona
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samorzgdowa, ktéra zamawia pociagi
miedzywojewddzkie.

28 5.2 yLider” yLiderzy” (wymienia sie wiele skorygowano
podmiotow)
28 6.3 STENT” ,TEN-T” skorygowano
29 6.3 Rys. 6.2 Brak zrddet, nieczytelna legenda (za skorygowano
mata czcionka).
29 6.3 »Realizacja zadan zawartych w Jesli na to sie powotuje, trzeba skorygowano
strategiach portow” enumeratywnie wykazac, o jakie zadania
lub chocby o jakie cele chodzi.
30 6.3 »Port Lotniczy Gdansk, Gdynia Pytanie, jak to sie ma w stosunku do skorygowano
Kosakowo Zadanie obejmuje dalszg upadtosci portu w Gdyni Kosakowie?
rozbudowe infrastruktury po stronie
lotniczej”
30 6.3 »dojazdéw drogowych i kolejowych | S to dos¢ istotne sprawy majace wptyw skorygowano
od strony lgdu” (kilka pozycji) na funkcjonowanie systemu
transportowego, wiec nalezatoby
wymienic je wérdd uwarunkowan.
30 6.4 »peryferyzacji” »Suburbanizac;ji” Stosowane zamiennie
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31

6.4

»,Zachowanie réwnowagi miedzy
udziatem transportu indywidualnego
i transportu zbiorowego”

Autorzy sami stwierdzajg, ze transport
publiczny poza obszarami rdzenia OM
jest w ztej kondycji. Mowienie o
»Zachowaniu réwnowagi” sugeruje wiec,
aby zachowac status quo. Nalezatoby
uzy¢ innego zwrotu!

Ponadto Autorzy celnie podajg
suburbanizacje jako jedno z zagrozen dla
zrbwnowazonego rozwoju. Pamietac
nalezy jednak, ze suburbanizacje bardzo
mocno stymuluje rozwdj infrastruktury
drogowej. Dziatanie to jest rowniez
proponowane przez Autoréw
opracowania. Jedyng szansg na
ograniczenie suburbanizacji przy
jednoczesnym rozwoju infrastruktury
drogowej jest restrykcyjna polityka
przestrzenna. Oczekiwanym jest wiec
wpisanie tego postulatu w Strategie.

Zalecana strategia skupia sie na
rownowazeniu udziatu w podrdzach
transportu indywidualnego, zbiorowego
i niezmotoryzowanego

32

6.4

Nr zadania 3.1.2i3.1.3

Oba zadania nalezatoby potaczyé w
jedno

skorygowano

32

6.4

Zadania 3.2

Brakuje wsrdd zadan:

* zapewnienia bezpiecznego i
wygodnego dostepu rowerem
100% wszystkich zrodet i celow

skorygowano
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podrozy poprzez hierarchiczny

uktad infrastruktury rowerowej:
drogi rowerowe o znaczeniu
metropolitalnym, lokalnym,

strefy uspokojonego ruchu itp.

* modernizacja drég rowerowych
niespetniajgcych pieciu

wymogéw CROW (,,Postaw na

Rower” 1999; ,Design manual

for bicyle infrastructure” 2007)

32

6.4

Zadanie 3.4 ,Stworzenie warunkéw
do racjonalnego korzystania z
samochodu osobowego”

Zadanie 3.4 ,,Stworzenie warunkdw na
rzecz ograniczania korzystania z
samochodu osobowego”

Nie uwzgledniono

33

6.4

»PKL”

,PKP PKLS.A.”

skorygowano

35

6.5

»Miernikami realizacji celow”...

Mierniki powinny by¢ wymierne, np.
odsetek gmin objetych wspdlnym
biletem, odsetek dtugosci drég

okreslonej klasy, objetych systemem ITS.

Na poziomie strategii méwimy o

o0gdlnych miarach, szczegdtowe wartosci

beda przyjete na etapie monitorowania

35

6.5

»Wykonywanie ocen wptywu
planowanej funkcji na potrzeby
transportowe” (dotyczy planéw

zagospodarowania przestrzennego)

W przypadku, gdy chtonnos¢
urbanistyczna obszaréw wyznaczonych
w suikzp lub mpzp jest znaczaco wyzsza
niz prognozy demograficzne (pow. 10%
réznicy), wykonywanie takich analiz jest

Nie uwzgledniono
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zbyteczne i generuje niepotrzebne
koszty. W Polsce ogdlnie problemem s3
nieskonsumowane plany, pozwalajace
na stworzenie doméw (mieszkan), w
ktorych mogtoby zamieszka¢ kilkaset
miliondéw ludzi!

36

6.5

»,Utworzenie metropolitalnego
organizatora transportu”

Pytanie jest, czy w przypadku, gdy
istniejg lokalni organizatorzy, a powstaje
wojewddzki, zasadnym jest
powotywanie kolejnego szczebla? Jesli
tak, Autorzy powinni to uzasadnié, w Il
czesci niniejszego opracowania.

Nie uwzgledniono

36

6.5

(SKM, PKM, PR)

Pomieszane sg nazwy zarzadcow
infrastruktury z przewoznikami. Poza
tym jest pytanie, czy ci przewoznicy

bedg swiadczy¢ ustugi po 20207

Nie uwzgledniono

36

6.5

Zadania 4.3

Nalezatoby uzupetni¢ o punkt dotyczacy
jakosci dostepu pieszych do
przystankow transportu publicznego.
Dzi$ jest to duzy problem, a dojscie
wymaga pokonywania kilku jezdni,
schoddéw itd., walnie obnizajac
atrakcyjnos¢ transportu publicznego.

Zbyt szczeg6étowe wymagania
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37

6.7

Zadania4.4.2 iinne

Pytanie jest czy niektére z zadan w
tabeli nie sg stawiane za cel do 2020, a
nie w latach 20307

Tak, uwzgledniono takze zadania ktore
mogg przej$é lub przechodza na okres
po 2020

37

6.5

24.4.4”7

Punkt ten nalezatoby przenies¢ do 4.6.3.
To wydaje sie raczej zadaniem
badawczym dla wspdtpracy z nauka. W
rzeczywistosci wystarcza dobrze
napisana specyfikacja zamdwienia, aby
zadanie byto zrealizowane poprawnie, a
interfejsy systemdéw umozliwiaty
wymiane danych.

Tak przyjeto

37

6.5

»4.52"i1,4.5.3"”

Sugeruje sie potaczyé w jeden punkt.

skorygowano

38

6.5

Partnerzy

Zamiast ,Resort transportu” zgodnie z
polskim prawem powinno by¢ ,minister
wtasciwy ds. transportu”,

»(x11)” i ,(x53)” Styl! Lepiej ,11
starostéw powiatow lezgcych na terenie
OM”,

,Straze Gminne” i, Instytuty Badawcze”
(powinno by¢ z matej litery)

skorygowano

39

6.6

,chodzenie pieszo”

Styl! ,,przemieszczanie sie pieszo”

skorygowano
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39 6.6 »,Zerowa emisje” Styl! ,brak emis;ji” skorygowano
39 6.6 »W proponowanym Programie Prosze podac odwotanie do tego Niezrozumienie tematu
Aktywnosci Mobilnej” dokumentu. Jest on przywotywany,
jednak brak jest jakiejkolwiek wzmianki
0 nim.
39 6.6 »Zwiekszenie do 2030 roku (....) Pytanie czy to nie jest zbyt niska skorygowano
rowerowych do 7,5%” wartos$¢? Wiele polskich miast podpisato
Karte Brukselska zaktadajgcg 15% udziat
ruchu rowerowego w strukturze
podrozy!
39 6.6 ,Utrzymanie w otoczeniu rdzenia (...) Bardzo mato ambitne zadanie. Na Zmiana zapisow
na poziomie 3%” obszarach pozamiejskich udziat ruchu
rowerowego i pieszego moze stanowié
kilkanascie procent! Duzg role odgrywa
jednak infrastruktura.
39 6.6 »Rozwdj sieci i infrastruktury” Nalezy usungé ,siecii”. Nie uwzgledniono
39n 6.6 »Cele szczegdtowe programu” Brakuje w celach szczegétowych Nie uwzgledniono

podkreslenia znaczenia standardéw
jakosciowych infrastruktury rowerowe;j

(i pieszej). Jest to bardzo wazne dla

rozwoju ruchu rowerowego! Duzo
wazniejsze niz rozne plany mobilnosci
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40

6.6

aktywne;.

401

6.6iinne

»Rozwdj uzupetniajgcej infrastruktury
rowerowej”

Infrastrukture rowerowa nalezy rozwijac
na catym OM, zapewniajac bezpieczny
dojazd rowerem do 100% zrddet i celow
podrozy, dobierajgc rozwigzania zgodne
z przyjetymi standardami.

Nie uwzgledniono

inne

40

»Strefowanie ruchu pieszego i
rowerowego”

Proponuje sie zmienié na ,,Tworzenie
stref przyjaznych pieszym i rowrzystom”

Nie uwzgledniono

41

6.6

6.7

»Podnoszenie kultury transportowej”

Bardzo waznym elementem jest
informowanie o kosztach
srodowiskowych, spotecznych i
ekonomicznych indywidualnej
motoryzacji. Powinno to zagadnienie
by¢ wyrdznione.

Tak przyjeto

,Poblem”

Caty podrozdziat opisujacy problem jest
napisany bardzo chaotycznie. Odwotania
do dat s nieczytelne, jest wiele btedow
jezykowych czy stylistycznych (np.
,»,2010”, ,,okres pobytu w UE”).

Wprowadza sie niezdefiniowane skroéty.
Wartosci liczbowe sg w rdznej skali, brak
jest logicznych powigzan miedzy ,Wizjg
Zero” a ,,Narodowym Programem”.

skorygowano
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Ponadto sugeruje sie:

* wykresli¢ sformutowanie o
kaskach ochronnych (zwtaszcza
w kontekscie ruchu
rowerowego);

* wskazanie innych rozwigzan

poprawy bezpieczenstwa ruchu
niz zmiana udziatu
poszczegdlnych srodkdw
lokomocji w strukturze podroézy,
np. design ulic i polskie przepisy
nakazujgce budowac

przewymiarowang infrastrukture

drogowsa.

44 6.6 »Stosowanie ktadek i tuneli dla To powinno by¢ ograniczone tylko dla Nie uwzgledniono
pieszych” obszarow pozamiejskich, a w miastach
tylko do drog kategorii A, S i
ewentualnie GP.
44 6.6 »urzadzen bezpieczenstwa »urzadzen bezpieczenstwa ruchu skorygowano
pieszych”.... pieszego”

44 6.6 Zadanie 6.1.4

Zadanie powinno by¢ nazwane
»likwidacja barier architektonicznych w
przestrzeni publicznej na terenie OM, a

przez to umozliwienie sie poruszania

Zmiana zapisu
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osobom z dysfunkcjg ruchu lub wzroku”

44

6.6

Zadanie 6.2.3

Jaki wptyw na sgdy ma Strategia czy
podmioty tworzgce OM? Jest to bardzo
zyczeniowe.

Nie uwzgledniono

45

6.3

»,Budowa i utrzymanie infrastruktury
transportowej”

W tych zadaniach brakuje podkreslenia
roli wtasciwego design. To witasnie
odpowiednie uksztattowanie przestrzeni
ulicznej powinno by¢ kluczowym
oddziatywaniem na uzytkownikéw drég.

Nie uwzgledniono

45

6.3

Zadanie 6.3.3

Ze wzgledu na koszty i ograniczony
wplyw na poprawe bezpieczeristwa
ruchu drogowego (odwieczne pytanie
wyremontowana droga jest
bezpieczniejsza czy dziurawa?) sugeruje
sie wykreslenie tego zadania.

Nie uwzgledniono

45

6.3

,Straz Pozarna”

Jesli z duzych liter to ,,Panstwowa Straz
Pozarna”

skorygowano

46

6.3

Zadania 6.5

Wydajg sie one w pewnej mierze
zbytecznym mnozeniem stanowisk i
dokumentéw.

Nie uwzgledniono

48

System wdrazania Strategii

Rozdziat ten wymaga kompletnego
przeredagowania, z podaniem kamieni
milowych, dat, priorytetow, ciat

Przygotuje instytucja wdrazajaca
strategie
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odpowiedzialnych za okreslone zadania
itp.

DOdatkOWY KOMENTAIZ: .........ooiiiieieieiec e sttt st st e s e e e e e nbenaas

Dokument wymaga bardzo gtebokich zmian, aby nabrat ksztattu realnej strategii, wymaga gtebokich zmian. Tak jak wspomniano, powinien
odpowiada¢ na piec zasadniczych pytan: co? gdzie? jak? kiedy? i za ile? Niestety, niniejsze opracowanie odnosi sie do tego w niewielkim
stopniu.

Michat Beim, michal beim@gmail.com, +48 696 151112, adiunkt na Uniwersytecie Przyrodniczym w Poznaniu

UWAGI OGOLNE do strategii w wersji 3

6. Pod wzgledem edycyjnym wersja druga czwartej czesci wypada duzo lepiej. Wiekszos¢ uwag edycyjnych zostata zastosowana, jednak
bardzo wiele uwag merytorycznych zachowuje jednak swojg waznos$é. Choé nastgpita poprawa s3 pewne bfedy swiadczace o
niestarannosci przy pisaniu pracy:

a. np. nadal sg btedy w tym ortograficzne w tytutach rozdziatéw,
b. nadal wartosci sg czesto bez punktu odniesienia, np. "Liczba bezposrednich potaczen lotniczych w ruchu krajowym i
miedzynarodowym: 57 [warto$¢ bazowa (rok 2014)]" - rocznie 57? tygodniowo? dziennie? Czy z czarterami?

7. Caty czas martwi duza zonglerka danymi ze scenariuszy: prosze porownac¢ w obu wersjach tabl. 4.2/4.3. Dane s3 zupetnie inne dla réznych
scenariuszy. Nie da sie wykluczy¢, iz byt to btad przy sporzadzaniu tabeli, jednak odbidr pozostaje taki, ze nie wiadomo, czy owe modele
oddaja rzeczywistos¢ i tworzg prognozy na podstawie najlepszych przestanek, czyt tylko s wynikiem przypadku.

8. W ponizszej tabeli zaprezentowano tylko nowe uwagi wynikajgce ze zmian dokonanych w wersji drugiej!
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UWAGI DO TRESCI w wersji 3:

nr strony

numer
rozdziatu

Tekst — jest

Tekst —winno by¢

Odpowiedz wykonawcy STIM

4

spis tresci

”

,hie zdefiniowano zaktadki

numer wtasciwej strony

»Charakter metropolitalny”

Prosze zdefiniowac na wstepie jak to
okreslenie rozumie¢, czy jako funkcje
ponadlokalne (subregionalne) wiasciwe
dla OM, czy tez jako funkcje zwigzane z
funkcjonowaniem w
globalnej/europejskiej sieci metropolii?

Pojecia zdefiniowane w Zatgczniku nr 2 -
Diagnoza

,0 zasady nowoczesnego podejscia
do rozwoju transportu i
wykorzystujgcych najnowsze
technologie”

sformutowanie mocno na wyrost — jak
definiowaé ,,nowoczesne podejscie”, co
sie kryje pod ,,najnowszymi
technologiami”? Odnoszac sie do
literatury przedmiotu, to wielu dziatan
nie widac¢, np. aglomeracyjnych
»autostrad” rowerowych, ktére w wielu
miejscach Europy uwazane sg za
»,howoczesne podejscie” wykorzystujace
»najnowsze technologie” (np. zielong
fale dla roweréw).

Ogdlnie dokument powinien by¢
bardziej doprecyzowany. Mniej
kolokwializmdw i tzw. oczywistych

Szczegodty znajduja sie w podrecznikach
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oczywistosci. Wiecej konkretnych
postanowien.

przetadunkowych”

chocby w przyblizony sposéb
zdefiniowac ow ,,silny wzrost”, np. ,wg
programow rozwojow portéw[przypis
dolny] zaktada sie blisko czterokrotny
wzrost”

9 2.1 AL Prosze dodac¢ wszystkie fachowe (nie Dokonano zmian
tylko z branzy transportowej) skréty na
Rys. 2.1 . s
liste skrotow.
Poza tym prosze napisac jak ZIT odnosi
sie do OM, z mapy ani tresci to nie
wynika.
10 2.1 »Gospodarka OM”... Warto wykonaé mape zasadniczych Szczegbty znajdujg sie w Diagnozie
generatoréw ruchu, zwtaszcza wg
podziatu zaproponowanego przez
Autorow.
10 2.1 »typowe procesy zwigzane z Zjawisko suburbanizacji nie Swiadczy o Nie uwzgledniono
metropolizacjg przestrzeni, ktérych procesach metropolizacji, czesto stoi w
jednym z negatywnych skutkéw jest jawnej sprzecznosci do nich.
suburbanizacja”
10 2.1 »prognozy silnego wzrostu obrotéw | Bardzo wazna informacja, warto bytoby Szczegodty znajduja sie w Diagnozie
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10

2.1

RFC, BAC

Do definicji skrotow

uwzgledniono

10n

2.1

,do (...) sieci TEN-T nalezg”

Zachecam do wykonania doktadnej i
czytelnej mapy TEN-T na tle pozostatej
infrastruktury transportowej w OM.

Szczegodty znajduja sie w Diagnozie i
czesci analitycznej

11n

2.1

,Podstawowymi mankamentami
catego systemu transportowego
ladowego w OM sg:”

Nalezatoby doda¢:

* brak spdjnego systemu
infrastruktury rowerowej
zapewniajgcego bezpieczne
przemieszczanie sie po OM,

* niska jakos¢ infrastruktury ruchu
pieszego, zwtaszcza poza
obszarami zabudowanymi,

* niska jakos¢ przystankow
komunikacji miejskiej na
obszarach peryferyjnych (brak
wiat, prowadnic dla oséb z
dysfunkcja wzroku itp.

Zbyt szczegbtowe, ale szczegdtowo
potraktowane w diagnozie — zatgcznik 2

13i
inne

2.2iinne

,budowe/modernizacje” i podobne

»,budowe lub modernizacje”

Nie uwzgledniono

13nn

2.2.

»W Programie rozwoju transportu
Obszaru Metropolitalnego”

Postulowatbym mape inwestycji z
porownaniem do inwestycji na lata

Nie uwzgledniono
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2020-2030.

Nalezatoby przywotaé szacunkowe
koszty (budzety) poszczegdlnych zadan
oraz moze nieco bardziej
scharakteryzowaé (np. ,poprawa
dostepu kolej do X poprzez budowe
drugiego toru [PKP PLK, 214 min zt]”).

Alternatywa to zrezygnowac z ww. listy
inwestycji do 2020, na rzecz odwotania
do witasciwej czesci opracowania. Nadal
podziat na to co jest opisem, a co
strategia jest w czwartej czesci
nieczytelny.

15

2.2

,0zywienia drég wodnych”

Zarybienia? Poprawy czystosci? Styl!

Nie uwzgledniono

15

2.2

,Hierarchicznie (...) w swych
zapisach”

Nie wszystkie dokumenty UE maja
prymat nad polskim prawem. Prosze to
zgrabnie przeredagowac!

»W swych postanowieniach” — zapisy sg

tylko w prawie o spadkach! Prosze o tym

pamietac rowniez w innych miejscach
niniejszego opracowania!

Nie uwzgledniono
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16

2.4

»ponad lokalnymi”

»ponadlokalnymi” (btgd ortograficzny)

uwzgledniono

16

2.4

»planowany termin przyjecia planu”

Generalnie dokument nie powinien
odwotywac sie do dokumentéw
nieuchwalonych. Mozna wspomnie¢ o
nich, ale trudno narzuca¢ radnym
sejmiku takie, a nie inne decyzje.

Nie uwzgledniono

19

3.1

»,Rola transportu w rozwoju
spotfeczno - gospodarczym OM
zwieksza sie.”

Jedli nie jest to popart badaniami czy
prognozami, jest to banat! Jesli sa
badania trzeba przeredagowac: ,na
podstawie badan ABC i prognoz DEF
nalzy stwierdzi¢, ze rola...”. ,Ta
zwiekszajgca sie rola transportu wynika
z przeobrazen przestrzennych,
spofeczno — gospodarczych i zmian w
srodowisku naturalnym, a takze ze
zmieniajacych sie oczekiwan, preferencji
i zachowan podroznych oraz
uzytkownikow i organizatorow
transportu.” to nic nie wyjasnia!

Moim osobistym zdaniem bedzie
odwrotnie: rola transportu w rozwoju
spoteczno-gospodarczym bedzie maleg,
a rosngc bedzie znaczenie nowych
technologii, patentow itd.

Nie uwzgledniono
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»Spoteczno-gospodarczym” (bez dwéch

spacji)
19 3.1 »System transportowy OM” ,System Prosze wyjasnic réznice pomiedzy uwzgledniono
Transportu Metropolitalnego” oboma pojeciami!
20 3.1 »2eglugi srodladowej jako Generalnie w wielu krajach to kolej Nie dotyczy tematu
uzupetniajgcych srodkdéw transportu” | uzupetnia zegluge srodladowa (rozwozi z
portéw rzecznych), a nie odwrotnie.
Zostawiam Autorom te kwestie do
przemyslenia.
20 3.1 »( W tym w podrézach Podrdze zewnetrzne — poza OM? Z Nie uwzgledniono
zewnetrznych)” tekstu wynika, ze moga by¢ tez podrdze
»Szybkie i na duze odlegtosci” w OM?
Czy to jest prawda? Potgcznia lotnicze
Gdynia-Gdansk? — Styl!
A autobusy dalekobiezne?
PolskiBus.Com? DB IC Bus?
Zbedna spacja.
20 3.1 w podrézach ,czestych”, ,szybkich”, Chaos pojeciowy! Prosze to Nie uwzgledniono
,krotkich”, ,na krétkie odlegtosci” przeredagowac.
21 3.1 »(skokowo)” Zbedne okreslenie. Nie uwzgledniono
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21 3.2 »innowacyjnos$é.” ,integracja” Innowacyjnos¢ jest narzedziem, a nie Nie uwzgledniono
celem samym w sobie. Podobnie jak
»integracja” jest procesem majgcym na
celu spdjnosc lub kompleksowosé
systemu transportowego.
21 3.2iinne »potrzeby transportowe” Powinno by¢ ,,popyt na transport”. Nie uwzgledniono
inne
(uwaga powtdrzona, byta réwniez do
pierwszej wersji)
21 3.2 »uktadu gospodarczego” »gospodarki” Nie uwzgledniono
21n 3.2 »centrow logistycznych Strategia powinna wskazywac Nie uwzgledniono
zlokalizowanych na obrzezu OM i potencjalne lokalizacje obiektéw
miejskich centréw konsolidacji” waznych dla catego OM (mapa + opis)
22 3.2 »,Bezpieczenstwo w transporcie w Ochrone prawng? Prosze zdefiniowac co Nie uwzgledniono
OM osigga¢ mozna poprzez: (...) Autorzy majg na mysli?
ochrone pieszych i rowerzystéw;”
24 3.3 »poprzez rozbudowe infrastruktury Prosze wyjasnic roznice pomiedzy tymi Nie uwzgledniono
dla rowerzystéw i systemow dwoma pojeciami lub przeredagowacd
organizacji ruchu rowerowego, w tekst.
tym rowerdw metropolitalnych”
23nn 3.3 »3.3 Oczekiwane efekty w zakresie Jesli oczekuje sie jakichs efektow, to Nie uwzgledniono

metropolitalnych ustug
transportowych”

trzeba podaé mierniki. Jesli to tylko
planowane lub oczekiwane kierunki
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zmian czy wrecz tylko zatozenia, nalezy
przeredagowac tytut podrozdziatu.

24 3.3 »Cechy systemu transportowego OM Podmiot w zdaniu chyba jest Zle Nie uwzgledniono
decydowac bedg o jego zdefiniowany. Poza tym, czy system
konkurencyjnosci, przede wszystkim transportowy ,,decyduje” o
jako czynnika lokalizacji inwestycji konkurencyjnosci (np. nauki), czy tylko
gospodarczych, naukowych, jest wsparciem?
kulturalnych i spotecznych.”
24 3.4 »3.4 Zarzadzanie popytem RO do listy skrotow. skorygowano
transportowym i mobilnoscig RO”
25 3.4 »Zwiekszenie liczby” Podkreslenie psuje kompozycje skorygowano
estetyczng opracowania.
25 3.4 »Zapobieganie niekorzystnym Zapobieganie to dobre planowanie Nie uwzgledniono
zmianom” przestrzenne. Problemy transportowe
najczesciej sg wynikiem btednej polityki
przestrzennej!
25 3.4 »Stymulowanie rozwoju Planowanie przestrzenne a Nie uwzgledniono
zagospodarowania przestrzennego.” | zagospodarowanie przestrzenne to dwa
rézne pojecia! Styl!
25 3.4 »dla podrézy dalekich i srednich, do Styl catego akapitu! Spdjnosc logiczna Nie uwzgledniono

realizacji, ktérych rekomendowane
sg srodki transportu lotniczego,
kolejowego i samochodowego wokot
dziatan majacych na celu wzrost

zdania!
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udziatu niskoemisyjnych srodkéw
transportu,”...

26

3.5

»odmienng”, ,,zréoznicowanych” itd.

W catym rozdziale 3.5 brak jest okreslen
wartosciujacych, typu ,mniejszg”,
»wiekszg”, ,dominujaca”.

Nie uwzgledniono

29

4.1

,rozwoéj demograficzny (liczba
mieszkancow)”

To nie tylko liczba mieszkancéw, ale
struktura. Jest to wazne z punktu
widzenia planowania systemoéw
transportowych!

Nie uwzgledniono

29

4.1

»duzy wzrost PKB oraz duzy wzrost
liczby samochoddw osobowych”

Co to znaczy ,duzy wzrost”. Prosze
pamietac, ze miasta majgce najwyzszy
PKB per capita majg zazwyczaj najnizszy
poziom motoryzacji! Prosze wiec
wykazaé zwigzek logiczny miedzy PKB a
motoryzacjg!

Pozostate uwagi, jak do pierwszej wers;ji!
Zwtaszcza wazny jest aspekt
ekonomiczny.

Nie uwzgledniono

32

4.2

2STM”

Dopisac do listy skrotow!

uwzgledniono

33

4.2

Rys. 4.1

Prosze dopisac czy w opisie czy na
wykresie ,,100% = x mln podroézy”

Jest w tekscie
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37i 4.3 iinne Rys. 4.3 — ,Scenariusz Prosze podac rok odniesienia, np. Jest 2030
inne zréwnowazony” (i inne rysunki) »Scenariusz zrwnowazony w 2020 r.”
41n 5.3 »Spéjny i zrbwnowazony system »Zrownowazony system transportowy Nie uwzgledniono
transportowy OM” OM” powinno opisywac caty system, a
nie tylko ,,program 3”. Prosze
przemysleé nazwy!
46 i 61liinne Rys. 6.2 (i inne) Prosze przy mapie zamiescic skale. To nie jest mapa
inne
Przypominam, ze wiekszos¢ uwag
merytorycznych do pierwszej wersji
opracowania w rozdziatach 5 i 6 nadal
jest aktualnych.
51 6.2 »,poza portowymi” »pozaportowymi” (poza-, ponad- itd. uwzgledniono
pisze sie razem!)
53 6.3 »Suburbanizacji miast” Zbedne stowo ,,miast” Nie uwzgledniono
54 6.3 Rys. 6.6 Przeciez obszar rdzenia OM nie stanowi Nie uwzgledniono
jednego ,gtéwnego wezta
przesiadkowego”, jak rycina wskazuje!
Jest to chyba zbidr kilku(nastu) weztéw
przesiadkowych!
55 6.3 »Zmniejszenie emisji spalin do Chyba chodzi o ,,imisje”, a nie ,,emisje”? Nie uwzgledniono

poziomu wymaganego regulacjami

Poza tym regulujg to normy krajowe w
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Unii Europejskiej,”

wiekszosci a nie UE.

Poza tym miara realizacji celu (nie sam
cell) nie powinna by¢ wartosciujaca.
Miarg powinno by¢ ,,odsetek obszaréw,
na ktorych osiggneto poziomu imisji
spalin, ktdry nie przekracza norm
prawnych”. Dotyczy to réwniez innych
programow i ich miar!

70

6.5

Rys. 6.10

Sugerowatbym, aby wykresy byty
czytelniejsze — rok odniesienia powinien
by¢ na osi odcietych (OX), a kolory
ujednolicone.

Brakuje informacji, jakiego scenariusza
dotyczg prognozy.

Kolorystyke i sposdb prezentowania
wykresdw narzucit Zleceniodawca.
Wykresy dotyczg scenariusza
zrownowazonego.

70n

6.5

,Programie Aktywnej Mobilnosci w
OM” ,PROGRAM 5: Aktywna
mobilnos¢ w OM”

Prosze wyjasnic roznice miedzy oboma
programami.

uwzgledniono

70nn

6.5

»Szlaki rowerowe”, ,trasy
rowerowre” (w szczegdlnosci rys.
6.11)

Prosze nie uzywac wymiennie pojecia
»Szlaki rowerowe”, ,trasy rowerowe”.
Sa to rézne pojecia. Podobnie, jak
trudno znalez¢ zwigzek logiczny miedzy
szlakami rowerowymi a obstugg weztéw
transportowych (na mapie pisanych z
duzej litery). By¢ moze chodzito o drogi

skorygowano
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77

6.6

rowerowe?

83

Rys. 6.12

Prosze w tekscie odniesc sie, na jakiej
podstawie opracowano te prognozy i czy
one zalezg od przyjetych scenariuszy lub

realizacji pewnych inwestycji? Takie

prognozy powinny by¢ jednym z
kryteridw rozstrzygania o scenariuszach
rozwoju infrastrutury!

Przyjete na podstawie zatozen
wynikajgcych z programdéw wyzszego
rzedu.

84

7.2

Finansowanie i ewaluacja dziatan
strategicznych

Tabl. 7.1. ,, Tendencja”

W tym rozdziale, wbrew tytutowi, nie
pojawiajq sie jakiekolwiek informacje o
kwotach i o zrodtach finansowania

Podano zrddta finansowania.

88

8.1

Tendencja to opis sytuacji czy
przestanka do prognoz, a nie wskaznik
do monitoringu. Od strategii nalezy
oczekiwac, ze oprécz wartosci
bazowych, zaproponowane zostang
wartosci rezultatu: ile potaczen
(minimalna liczba), jaki czas podrozy

(maksymalna liczba) itd.

Wskazniki bazowe okresli wybrana
instytucja do monitorowania programu.

»Whnioski z konsultacji”

Whioski z tak obszernych konsultacji sg
dos¢ ubogie, chyba ze powstat osobny
raport, a w niniejszym dokumencie

zapomniano napisac odniesienia do

W dokumencie przedstawiono
generalne wnioski
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niego.

89 8.2 ,F0ZWOoju innowacyjnej gospodarki Dos¢ watte logicznie powigzanie Nie uwzgledniono
poprzez zapewnienie dostepnosci do | innowacyjnej gospodarki z dostepnoscia
portdéw i obszaréw przemystowo — do portow.
ustugowych”
Zbedne spacje przy sredniku.
90 8.2 »W przypadku rezygnacji z wysokiej To jest bardzo ryzykowna - ze wzgledu Nie uwzgledniono

rangi potgczenia, zachowac rezerwy
terenowe pod inne funkcje
transportowe”

na skutki finansowe — rekomendacja dla
gmin.

Ogodlnie catosé¢ rekomendacji (caty
rozdziat 8.2) powinien by¢ jeszcze raz
przemyslany i przeredagowany: co jest

celem i jak nalezy dazy¢ do tego.

DOdatkOWY KOMENTAIZ: ..ottt st st st st s s e e e e e nbenaan

Tak jak wspomniano w komentarzu do pierwszej wersji, dokument strategiczny powinien odpowiadaé na pieé zasadniczych pytan: co? gdzie?

jak? kiedy? i za ile? Uwzgledniajac zwtfaszcza ograniczonosé finansow. Nalezy od strategii oczekiwaé hierarchizacji dziatan. Powinny tez

powstaé scenariusze alternatywnych dziatan (,jesli nie powstanie A, to nalezy zrobi¢ B i C, poniewaz....”) Niestety, niniejsze opracowanie

nadal odnosi sie do tego w znikomym stopniu i jest zbiorem ,,poboznych zyczen”.
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Michat Beim, michal beim@gmail.com, +48 696 151112, adiunkt na Uniwersytecie Przyrodniczym w Poznaniu

UWAGI OGOLNE do czesci analityczne;j.
1. Zasadniczy problemem opracowania (Strategia transportu i mobilnosci obszaru metropolitalnego do roku 2030 - ) jest

3.

4,

5.

brak analizy kosztéw postulowanych rozwigzan i ewentualnych mozliwosci finansowania (pomijajgc materiat z czesci Il, do 2020 roku).
Strategie od planéw zagospodarowania przestrzennego wyrdznia przede wszystkim okreslanie priorytetow rozwojowych (m.in.
inwestycyjnych) oraz sposobow dojscia do nich. W niniejszej cze$ci bedacej wprawdzie ,analizg” nalezatoby sie spodziewac powyzszych
informacji na temat kosztow, a takze sposobow realizacji (termindw, zrédet finansowania, tzw. kamieni milowych), tych inwestycji, ktére
majg by¢ realizowane przez instytucje, ktdre nie tworzg Obszaru Metropolitalnego. Dzieki temu zdefiniowane bytoby tto dziatan w
zakresie transportu dla Obszaru Metropolitalnego, ktére powinny by¢ elementem IV czesci opracowania.

Pewng cechg immanentng opracowania jest brak dobrze uchwyconej perspektywy. Czes¢ dziatan kluczowych dla rozwoju transportu na
terenie Obszaru Metropolitalnego dobywa sie poza wtadztwem planistycznym czy inwestycyjnym gmin (np. drogi ekspresowe, czesc linii
kolejowych). Ich opis jest wskazany, ale nalezatoby przyja¢ za rzeczy rozstrzygniete (w okreslonym horyzoncie czasowym) i do nich
ustosunkowac sie inwestycjami lub innymi dziataniami w zakresie infrastruktury transportowej bedacej w kompetencjach samorzadéw
uczestniczacych w Obszarze Metropolitalnym. Taki jest cel wszystkich czterech czesci dokumentu: odpowiedzie¢ na pytanie, co powinny
czyni¢ w zakresie transportu samorzady uczestniczace w Obszarze Metropolitalnym?

W analizie, ktorej celem jest mobilnos¢, brakuje opisu sytuacji wynikajgcej z uchwalonych studiéw uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego lub rowniez z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Z punktu widzenia planowania
systemow transportu

Opis modelu uzytego w niniejszej czesci powinien by¢ czescia niniejszego rozdziatu, albo zatgcznikiem, dostepnym razem z czescia
analityczna.

Niestety, opracowanie charakteryzuje chaos, niedordbki i brak pewnej ciggtosci logicznej rozwazan. Wiekszos¢ uwag wynika wtasnie z
tych przyczyn. Mozna odnies$¢ wrazenie, ze analiza byfa pisana szybko, aby tylko spetni¢ wymogi formalne Zamawiajgcego.

UWAGI DO TRESCI czesci analitycznej:

nr strony num.er Tekst — jest Tekst — winno by¢ Qe sy S
rozdziatu
3 spis tresci W pkt. 3.3. s3 literéwki (odpowiednie zastosowanie matych i Uwzgledniono

wielkich liter)
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1.2

VISUM firmy PTV

Nalezatoby poda¢ wersje
oprogramowania, poszczegblne wersje
roznig sie miedzy sobg i dajg inne
wyniki; nalezatoby tez uzasadni¢,
dlaczego nie zastosowano
oprogramowania z otwartym zrédtem,
pozwalajgcego intersubiektywnie
zweryfikowac wyniki.

Nie istotne

1.2

4

»,hajczesciej stosowanym modelem”

Teze te dobrze by byto uzasadnic¢
odwotujac sie do literatury

Nieistotne

1.2

»,Zamieszczono w raporcie”...

Wskazanym jest podanie odwofania,
gdzie ww. raport mozna znalez¢; ze
spisu w pkt. 1.1. nie wynika, iz jest on
czescig opracowan

Korekta

2.1

”56"

,DK6 lub S6” — catos¢ drogi krajowej nr 6
nie jest przeciez w standardzie drogi
ekspresowe;j

Bedzie do 2030 roku

2.1

»Aktualna dtugos¢”

Dokumenty powinny posiadac
odwotania bezwzgledne, np. , Diugos¢
wg stanu w dniu....”

Nieistotne

5 (i
inne)

2.1 (i
inne)

»Tabl. 2.1”

Poprawne dowotania do rysunkéw czy
tablic (tabel) powinny byg¢, jesli nie stoja
na poczatku zdania, pisane z matej litery

Korekta
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2.1

»Tabl. 2.1”

Brak odwotania, do czasu, dla ktérego
dane z niniejszej tabeli sg aktualne.

W zwiazku z faktem, iz tekst pod tabelg
odwotuje sie do danych dla kraju,
sugeruje sie wprowadzenie rowniez
wyliczen dla kraju, analogicznie jak dla
OM i wojewddztwa.

Sugestig jest wykonanie kartogramu lub
kartodiagramu prezentujgcego sytuacje
w gminach OM.

Korekta

2.1

ostatnie zdanie na stronie

Wymaga przeredagowania, gdyz
problem jest w stylu lub tez w sktadni
logicznej

Nieistotne

2.1

Rys. 2.1

Sugeruje sie dodanie w opisie informacji
o ,stanie w dniu”.

Dla czytelnosci mapy potrzebnym jest
uwzgledni¢ numeracje drég (wzorem
rys. 2.2).

Nieistotne

2.1

»Siec linii kolejowych”...

Sugeruje sie, wzorem wyliczenia dla
drég ze str. 5, podanie numerdw linii
kolejowych, ewentualnie wymienieniu
innych oznaczen tras, np. wg
nomenklatury TEN-T czy AGC lub AGTC.

Korekta

82




Strategia

2.1

,Siec linii kolejowych”... / ,,Obecnie w
Obszarze”...

Wskazanym jest uszczegétowienie
informacji o liniach kolejowych o liczbe
toréw, elektryfikacje, maksymalne
predkosci, maksymalne naciski na o$ lub
dtugosci pociggow

Ponownie btgd w postaci braku
bezwzglednego odwotania sie do czasu
,Obecnie”.

Zbyt szczeg6towe wymaganie jak na
Strategie

2.1

,OMT”

Skrot niezdefiniowany, czy chodzi o
,OM”?

Korekta

2.1

Analogicznie do sytuacji z drogami, jak i
kolejami, wskazane jest wykonanie
mapy dla zeglugi i lotnictwa (moze by¢
wspdlna)

Nie ma potrzeby

10

2.2

»,Dokumentami tymi sa:

* Koncepcja przestrzennego”...

»,Koncepcja Przestrzennego”... Nazwa
wtasna dokumentu, pisana z duzych
liter, rGwniez w przepisach prawnych

Korekta

11

2.2

»Koncepcja przestrzennego”...

Nalezatoby podaé miejsce publikacji
KPZK w Monitorze Polskim.

Uwaga ta dotyczy tez innych
dokumentéw publikowanych w MP czy
dziennikach urzedowych wojewddztw

Nieistotne

83




Strategia

11
inne

2.2iinne

Rys. 2.3. i kolejne rysunki

Na mapach z KPZK nalezatoby wykona¢é
karton z powiekszeniem OM oraz
naniesieniem granic administracyjnych
OM. W obecnej postaci nie sg czytelne
dla obszaru analizy, a to jest celem ich
przywotywania.

Nieistotne

11

2.2

»Strategia rozwoju”...

,Strategia Rozwoju”... Nazwa wtasna
dokumentu, pisana we wszystkich
oficjalnych opracowaniach z duzych liter

Korekta

11

2.2

odwotanie ,,1”

Jesli dokument w niniejszym
podrozdziale jest opisywany, nie ma
sensu pisa¢ odwotania. Date publikacji
dokumentu nalezatoby umiesci¢ w
tekscie.

Druga czes¢ niniejszej uwagi dotyczy
réowniez innych dokumentéw.
Optymalnym rozwigzaniem bytoby
umieszczenie adreséw publikacji itp.
informacji na poczatku rozdziatu 2.2,
przy liscie wymienianych dokumentéw.

Korekta

12

2.2

,kierunek dziatan”

Podwadjna spacja. Btad ten powtarza sie
tez w innych miejscach dokumentu.

Korekta

12.

2.2

»W Dokumencie Implementacyjnym”

DI jest podstawowym dokumentem
wdrazajgcym SRT. Nalezatoby go

Korekta
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wyréznic¢ (podrozdziatem, jak pozostate
dokumenty krajowe)

12. 2.2 »poprawa przepustowosci na Nalezatoby sprecyzowaé czy dotyczy to Korekta
gtéwnych arteriach” drég miejskich czy sieci drog krajowych.
Brak sprecyzowania moze powodowacd
roézne interpretacje.
15. 2.2 Rys. 2.7 a) ,,budowa stosownie do Nalezatoby rozwing¢, co cytowany Korekta
potrzeb przewozowych” dokument, uwaza za spetnienie ww.
warunku, gdyz dotyczy to linii, ktora jest
istotna dla OM.
16. 2.2 »obwodnica Koscierzyny” Prosze napisa¢ w ciggu jakiej drogi jest Korekta
ona planowana (wzorem poprzednich
trzech inwestyc;ji)
17. 2.2 »Plan zagospodarowania Prosze napisa¢ nazwe dokumentu w Korekta
przestrzennego wojewddztwa poprawny sposob i ewentualnie dodac
pomorskiego 2009” odwotanie do dziennika urzedowego, w
ktorym on zostat opublikowany
19. 2.2 »hie degraduje transportu zbiorowej” styl Nieistotne
19. 2.2 »Plan zrédwnowazonego rozwoju...” | Jest to bardzo wazny dokument. Autorzy Uwzglednione

,wariantdw rozwoju sieci”...

praktycznie pomijajg jego opis. Nie ma
zadnej informacji o zatozeniach,
postanowieniach itd. Nawet przytaczane
warianty nie sg blizej okres$lone!
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Nalezatoby w szczegdtach opisac,
zwfaszcza pokazujac réznice miedzy
modelem ruchu Strategii a Planu!

19

2.2

Brakuje opisu kontraktu terytorialnego!
Jest to wazne narzedzie planowania
inwestycji. Zresztg w dalszym miejscu
(rozdziat 3) dokument ten jest
przywotywany. Nie ma tez opiséw ZIT.

Jest w Programie do roku 2020

20i
inne

3.1iinne

,modalny”

Stowo ,,modalny” znaczy ,najczestszy”
lub ,,najbardziej prawdopodobny”. W
drogownictwie bezmyslnie stosuje sie te
odbitke jezykowa. Nalezatoby uzy¢
sformutowania ,podziat zadan
przewozowych”.

Nieistotne, brak zrozumienia

21

3.1

»Staby wzrost gospodarczy” itd.

Jesli model ma by¢ powaznie
traktowany, nalezatoby dokonaé
parametryzacji, tj. jaki (procentowo)
wzrost PKB, przektada sie na wzrost np.
ruchliwosci czy udziatu ruchu
samochodowego. Zastosowane opisy
dalekie sg od jezyka opisu w analizach
itd. Jest to raczej jezyk wysoce
kolokwialny!

Opis w modelu
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21.

3.1

»scenariusz zrdwnowazony”

Bardzo zta nazwa scenariusza. W
przypadku planowania
»Zrdwnowazonego rozwoju transportu”
nalezy uwzgledniac¢ zewnetrzne
uwarunkowania w postaci sytuacji
ekonomicznej. Zrbwnowazony rozwoj
transportu moze wiec mie¢ miejsce w
sytuacji trudnosci ekonomicznych, jak i
w czasach prosperity. Nalezatoby ten
scenariusz inaczej nazwac!

Tak przyjeto

21

3.1

»skutecznosé polityki transportowej”

Prosze to sprecyzowad i
sparametryzowag, jak nalezy
interpretowac te skutecznosc. Same
zatozenie ,skutecznosci” w analizach
jest stuszne, jednak wymaga precyzji.

Jest sprecyzowzane

21

3.1

»hiekorzystnymi warunkami dla
funkcjonowania przedsiebiorstw
transportu zbiorowego”

Teza dos¢ kontrowersyjna. Prosze
poprzec jg ewentualnymi publikacjami.
Whbrew pozorom spowolnienie
gospodarcze moze pozytywnie
przektadac sie na transport publiczny czy
ruch pieszy i rowerowy.

Brak zrozumienia

21

3.1

,ograniczenia (...) spowoduje”

sktadnial

Nieistotne
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22
inne

3.1iinne

,W Scenariuszu”

Dlaczego stowo ,scenariusz” pisane jest
z duzej litery? Trudno to podciggna¢ pod
nazwe wiasna.

Tak przyjeto

23-24

3.1

Tabl. 3.4.

Gwiazdka oznaczone sg inwestycje,
ktore ,,wymagajg analizy studium
wykonalnosci”. Sformutowanie jest
niesciste: czy sg juz wykonane studia, ale
nie sg przeanalizowane, czy tez studiow
wykonalnosci nie ma.

Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage odnosnie
pozostatych inwestycji: warto bytoby
przytoczy¢ podstawowe informacje z ich
studidw wykonalnosci (szacowany czas
realizacji, koszt, date wykonania
studium).

Zbyt szczegétowe wymaganie

28

3.4

»W prognozach”

Przy prognozach brakuje szacunkéw
ruchu pieszego i rowerowego. Jest to
szczegolnie istotne, gdy to ma byc¢
strategia zwigzana z mobilnoscia.
Scenariusze praktycznie nie przewiduja
jakichkolwiek analiz zwigzanych z
mobilnoscig aktywna!

Sa szacunki w dalszej czesci (rodz. 4)

28

3.4

Tabl. 3,5

Brakuje sumy liczby podrézy dla
poszczegblnych scenariuszy. Jest to
wazne, gdyz nie ma w opisie odniesien,

Korekta
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czy scenariusze wptywajg na ruchliwosé.

29

3.4

»jest niezbednym”

Pytanie, czy sg jakie$ badania
potwierdzajace tak kategoryczng teze.
Moze lepiej bytoby napisac ,jest bardzo
waznym”.

Nieistotne

29i
inne

3.4iinne

Tabl. 3.6 i kolejne tabele

Nazwy wariantow sg nieadekwatne.
Lepiej napisac ,bez inwestycji” i ,,ze
wszystkimi zaktadanymi inwestycjami”.
Moga by¢ przeciez dziatania posrednie.

Brakuje kwot inwestycji. Trudno wiec
wypracowac sobie wiedze na temat
efektywnosci tych zamierzen
inwestycyjnych!

Nieistotne

30i
inne

3.4iinne

Rys. 3.4. ,Kartogram”

Opis jest btedny. Jest to kartodiagram
wstegowy, a nie kartogram.

Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage, aby
rysunki te zawieraty legende i cho¢by
opis kilku kluczowych punktow
weztowych lub nazwy ulic. Dla osoby
spoza Trojmiasta sg one trudne do
czytania.

Tak przyjmujemy od lat
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33

3.4

Trasa Stowackiego

Opracowanie nie odnosi sie do
informacji, czy Trasa Stowackiego nie
bedzie kontradyktoryjna wzgledem
celdw zrobwnowazonego rozwoju. Z
opisu wynika, ze bedzie tgczy¢ dwie
obwodnice, czyli bedzie droga
wprowadzajacg ruch do sréodmiescia.

Ma znaczenie strategiczne w OM

37

3.2

»Linia kolejowa 250"

Waznym jest zdefiniowanie priorytetow,
czy wazniejsze sg w danych relacjach
inwestycje drogowe czy tez kolejowe?
Niektdre z proponowanych dziatan sg
kontradyktoryjne. Definicji priorytetéw
nalezatoby oczekiwaé od dokumentu
strategicznego.

Nie zrozumienie istoty zagadnienia

37

3.3.3.1

Rekomendacje

Na dos¢ wattej analizie (brak analizy
planéw zagospodarowania
przestrzennego, brak przytoczenia
kosztow i rozpoznania mozliwosci
finansowych itd.) trudno stawiaé
rekomendacje. W rzeczywistosci
scenariusze sg o tyle dobre, o ile
przystajg do rzeczywistosci
ekonomiczne;j.

Przeredagowano

40nn

3.6.1

Elementy sieci TEN-T

Caty podrozdziat powinien by¢
przeniesiony na poczatek analiz, gdyz w
obecnym miejscu zaburza przyjeta przez

Jest to uszczegdlowienie
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Autorow zasade ,,0d ogdtu do
szczegotu”.

Celnie Autorzy przywotujg standardy
tras tworzacych sie¢ TEN-T. Nalezatoby
jednak podac¢ zrédto tych norm oraz
rozwazania te uzupetnic o szczegétowe
porownanie z istniejgcy infrastruktury i
identyfikacjg brakéw (tj. ile km toréw
wymaga elektryfikacji itd.). Rozwazania
typu ,,warunek spetniony tylko
czesciowo” sg zbyt ogdlne dla
dokumentu strategicznego!

Nalezatoby tez oczekiwaé okreslenia
dziatan, ktore lezg w kompetencjach
samorzgddéw tworzacych OM oraz
wskazania, ktore dziatania sg w domenie
administracji centralnej i jak ona sie do
nich ustosunkowuje (odwotania do
planéw inwestycyjnych)

40 3.6.1 »W/W” Poprawny skrét dla stow ,wyzej Nieistotne
wymieniony” brzmi ,,ww.”
45 3.6.1 Tabl. 3.10. — ,,Predko$¢ 100km/h” Chyba powinno by¢ ,,Predkos¢ min. 100

km/h”
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47

3.7

Polityka parkingowa

Opis tego zagadnienia jest bardzo ubogi.
Nalezatoby zidentyfikowac istniejgce
strefy pfatnego parkowania lub inne

formy ograniczania parkowania.
Rowniez nalezatoby przyjrzed sie
przepisom parkingowym w
dokumentach planistycznych. Na tej
podstawie nalezatoby wyprowadzié
zalecania dla poszczegdlnych czesci OM
odnosnie wskaznikdw maksymalnej (!)
liczby miejsc parkingowych w
poszczegdlnych obiektach, zalecenia
odno$nie poszerzenia stref ptatnego
postoju itd.

Zbyt szczeg6towe wymagania jak na
strategie

49

3.7.2

Tabl. 3.12

Przy tej klasy dokumencie strategicznym
wskazanym jest parametryzacja liczby
miejsc parkingowych, zwtaszcza ze
Autorzy powotuja sie na wykonane
»symulacje”. Sama lokalizacja parkingow
»ParkujiJedz” przy stacjach itp. wydaje
sie rzeczg zdroworozsgdkows i
oczywistg. Nalezatoby jednak od takiego
dokumentu oczekiwac czego$ wiece;j.

Symulacje na tym poziomie ogdlnosci
moga by¢ tylko uproszczone

49

3.7.3

Rekomendacje

Rekomendacje sg bardzo ubogie.
Ponadto bazujg one na nieistniejacych
przepisach (np. strefy zakazu wjazdu

Przeredagowano
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pojazdoéw o wyzszej emisji spalin). Co
wiecej, to rozwigzanie przedstawiane
jest jako element polityki... parkingowej.
Majac na uwadze wszystkie zastrzezenia
do rozdziatu o polityce parkingowej,
nalezatoby go napisac jeszcze raz.

50

3.7.2

Rys. 3.15

Nalezy podac zrédto podktadu
mapowego. Wykorzystuje sie tu jakas
prace, co do ktorej nie ma informaciji,
czy Autorzy opracowania majg do niej

prawa autorskie.

Podano

52i
inne

3.8.2.

Rys. 3.16 i koleje

Wskazanym jest zamieszczenie w opisie
na rysunku informacji, z w jakim okresie
przeprowadzono badania (listopad
20147).

Na wykresie wskazanym jest réwniez
podanie liczby dla poszczegdlnych
przystankow. Wykres jest raczej mato
czytelny.

Skorygowano

53

3.8.2

»Prognozy popytu”

Prosze okresli¢, dla jakiego scenariusza
sg wykonane prognozy? Mowa jest tylko
o wariancie bez inwestycji w wezty
przesiadkowe i przy inwestycjach. Nie
ma natomiast odwotania do scenariuszy
z tabl. 3.1. Informacja ta jest bardzo

Scenariusz zrbwnowazony
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istotna dla wiarygodnosci
przedstawianych prognoz.

54

3.8.2

Rys. 3.17

Brakuje legendy. Co oznaczajg szare
stupki, a co zielone? Nalezy napisac
rowniez, ktorego roku dotyczy
prognoza. Taka informacje, zgodnie z
metodologia, podaje sie przy kazdym
rysunku i tabeli!

53i56

3.8.2i
3.8.3

Tabl. 3.13,, tabl. 3.14.i 3.15.

Dla czytelnosci i przejrzystosci
dokumentu nalezatoby potgczy¢ tabele
3.13,,3.14.i 3.15, wprowadzajagc w
tabeli 3.13. kolumne z typem wezta.

Niezrozumiate jest tez wprowadzanie
numeracji poszczegolnych rozwigzan,
gdyz w dalszej czesci tekstu, nie ma do
nich odwotania. Jest to, przynajmniej w
[ll cze$ci opracowania, zbyteczna
informacja.

Przyjeto taki sposdéb przedstawienia

55

3.8.3

»Klasyfikacja i standardy
wyposazenia”...

Opisy poszczegdlnych weztdéw sg prawie
identyczne, zwtaszcza w zakresie
standardow. Nalezatoby zrobié opis
wspdlnych rozwigzan i tabele, z tym co
poszczegdlne wezty wyrdznia!

Przyjeto taka klasyfikacje i definicje
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Z definicji wezet transportowy czy wezet

Skorygowano

56i
inne

3.8.3

Tabl. 3.14i3.15i inne —,,Punkty
transportowe”

przesiadkowy jest punktowa
infrastrukturg przesiadkowa. Nie ma
sensu wprowadza¢ dodatkowego
pojecia.

Brakuje w opisie informacji o tym, ze

Skorygowano

56nn

3.8.3

wezty przesiadkowe powinny by¢
potgczone z otoczeniem siecig dréog
rowerowych. Jest to wazna informacja
pod katem pozyskiwania srodkéw
unijnych na budowe drég rowerowych,
realizacje paséw rowerowych itd. W
wielu wojewddztwach taczy sie budowe
weztéw z realizacjg infrastruktury
rowerowej.

Po raz kolejny pojawiajg sie ogdlniki. Od

Zbyt szczeg6towe wymaganie jak na
dokument Strategia

57

3.8.3

»Znaczacej liczby weztowych
punktow transportowych”

tej klasy opracowania nalezatoby
oczekiwac konkretnych wartosci!
Autorzy w tym celu powinni dokonaé
stosownej inwentaryzacji wraz z

Po raz kolejny rekomendacje sg

dokumentacja fotograficzng i mapowa.

Przeredagowano

59

3.8.4

Rekomendacje

nieprecyzyjne. Niektore wrecz sg
groteskowe: , Analizowane wezty sg
najistotniejszymi punktami integracji

transportowej w OM o funkcji
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metropolitalnej”

59

3.9

Badania symulacyjne

Pytanie czy prognozowane wzrosty sg o
2,4%i8,3% czytez02,4%i038,3p.p.?
Akapit jest napisany niechlujnie i
nielogicznie w stosunku do wartosci z
tabeli 3.17!

Rowniez brak jest odwotan do czterech
wczesniej zaprezentowanych
scenariuszy. Czy ten efekt bedzie
osiggniety niezaleznie od przyjetych
scenariuszy, tylko dzieki samej
integrac;ji?!

Skorygowano

60

3.9.1

»ZTR”

Niezdefiniowany skrét.

Zmieniono

60

»Z punktu widzenia wspotczesnych
oczekiwan wzgledem systemow
transportowych”...

Kolokwializm. Prosze rozwing¢, np. ,,z
punktu widzenia ograniczania poziomu
indywidualnej motoryzacji”, ,,z punktu
widzenia ograniczania emisji
zanieczyszczen powietrza i hatasu” itd.
Prosze podac, chocby pokrotce, co byto
kryterium wyboru!

Skorygowano

60

»W Scenariuszu tym”

Powinno by¢ z matej litery.

Skorygowano

96



Strategia

Transportu i Mobilnosci

Tyberiusz Narkowicz, Burmistrz Miasta Jastarni

66 Tab. 6.4b Lokalne wezty integracyjne: Wezet
Jastarnia

Doda¢ wezet Jastarnia

Skorygowano

Komentarz: w dn. 3 lipca, Zarzad OMGGS postanowit dotgczy¢ trzy wezty do listy beneficjentow:

- Miasto Puck ,Jastarnia i Wiadystawowo.

Prosba o weryfikacje, czy te trzy lokalizacje znajduja sie w STIM.

Skorygowano

POZOSTALE UWAGI SKLADANE DO |1l STRATEGII WERSJI, NA KTORE NIE UDZIELONO

Projektu Strategii Transportu i Mobilnosci
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 r.

ODPOWIEDZI
(BRAK W POPRZEDNIM Z ZESTAWIENIU)

(STIM 2030, etap IV projektu)

(przestane na adres biuro@metropoliagdansk.pl)

97




Strategia

Sylwia 9 3.1 Przebudowa drég wojewddzkich nr 214, | Przebudowa drég wojewddzkich nr 214, 216, Uwzgledniono w Strategii
Biankowska, D1/7 216, 218, 221, 226, 501, 502 w korytarzu | 218, 221, 226, 501, 502 w korytarzu
Urzqd Miejski w potnocnym, w tym: potnocnym, w tym:
Kartuzach, * budowa Obwodnicy Wschodniej * budowa Obwodnicy Wschodniej Leborka w
Leborka w ciggu drogi nr 214, ciggu drogi nr 214,
* budowa obwodnicy Kartuz w ciggu * budowa Obwodnicy Kartuz w ciggu drog
droginr 211 wojewddzkich nr 211, 224, 228
* budowa ul. Nowej Kielnienskiej w * budowa ul. Nowej Kielnienskiej w ciggu
ciggu drogi nr 218 droginr 218
19 4 Przebudowa drég wojewddzkich nr 214, | Przebudowa drég wojewddzkich nr 214, 216, Uwzgledniono w Strategii

216, 218, 221, 226, 501, 502 w korytarzu
potnocnym, w tym:

- budowa Obwodnicy Wschodniej
Leborka w ciggu drogi nr 214,

- budowa obwodnicy Kartuz w ciggu
droginr 211

218, 221, 226, 501, 502 w korytarzu
potnocnym, w tym:

- budowa Obwodnicy Wschodniej Leborka w
ciggu drogi nr 214,

- budowa obwodnicy Kartuz w ciggu drogi nr
211

Prosze o uwzglednienie we wszystkich
czesciach dokumentu STiM dla OM
petnej nazwy zadania dotyczacego
budowy obwodnicy Kartuz w ciggu drog
wojewodzkich 211, 224 i 228. Zgodnie z
zapisami Regionalnego Programu
Strategicznego w zakresie transportu
Mobilne Pomorze realizowany jest
aktualnie | etap tej inwestycji pn.
Budowa Obwodnicy Kartuz - etap | -
Poprawa dostepnosci komunikacyjnej
regionu, sprzyjajgca rozwojowi

Uwzgledniono w Strategii
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gospodarczemu i spotecznemu.
Jednostky organizacyjng i koordynujaca
projekt jest Zarzad Drog Wojewddzkich
w Gdansku. Celem realizacji inwestycji
jest dostosowanie trasy do wymagan
europejskich, wyeliminowanie zagrozen
dla $rodowiska, a takze poprawa
bezpieczenstwa zaréwno kierowcow
podrézujgcych drogami wojewddzkimi nr
211, 224 oraz 228, jak i mieszkancéw
Kartuz.  Dlatego tez, konieczna jest
realizacja catosci inwestycji w tym
kolejnych etapdéw, ktére pozwolg na
osiggniecie zaktadanych celow.

w Strategii Nie uwzgledniono uwagi Uwzgledniono w
Gminy Kartuzy dokumencie Strategii
00 na str. 15 nadal mamy wpis

odnoszacy siel] do O Oobwodnicy Kartuz
w ciggu drogi nr 21100 zamiast:
O Oobwodnicy Kartuz w ciggu drog

wojewodzkich nr 211, 224, 2280. ZDW
obecnie przystepuje juz do realizacji
inwestycji budowy obwodnicy Kartuz
Oetap I, ktory dotyczy DW nr 224, a nie
jak btednie wpisano w STIM drogi nr 211

(planowany rok zakonczenia inwestycji
2017):

Proszell o uwzglednienie, zgodnie z
naszymi wczesniejszymi uwagami,
peznej, prawidtowej nazwy inwestycji
(OBECNA NAZWA JEST BteDNA).

99




Strategia

Tomasz
Milewski,
Wydziat
Komunikacji
Starostwa
Powiatowego w
Wejherowie

Mapa sieci szlakow rowerowych w OM w
powigzaniu z transportowymi weztami
integracyjnymi. Rys.6.8, s. 68

Bardziej adekwatny bytby tytut ,Mapa
sieci tras rowerowych w OM w
powigzaniu z transportowymi weztami
integracyjnymi”

W pétnocnej czesci OM btednie
zaznaczono przebieg miedzynarodowej
trasy rowerowej R-10, niezgodny z
Planem Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa
Pomorskiego 2009, rys. 49 Kierunki —
Struktura przestrzenna tras
rowerowych oraz aktualnymi
opracowaniami powstajgcymi na
zlecenie Departamentu Turystyki i
Promocji Urzedu Marszatkowskiego w
Gdansku w ramach projektu Pomorskie
Trasy Rowerowe.

Regionalna trasa 114 z Krokowej
konczy sie w Leborku, na mapie
btednie zaznaczono takze jej stary (z
2002 r.) odcinek Lebork — Wicko
zastgpiony obecnie przez trase 129.

W przytoczonym wyzej Planie
Zagospodarowania brak tez widniejacej
na mapie trasy 130 Lebork — teba,
ktora istniata w wersji z roku 2002.

Uwzgledniono w
dokuemcie Strategii
(Program nr 3)
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6.3

Kluczowe
zadania

3.3.2

62/63

Zadanie obejmuje wyznaczenie i
rozbudowe sieci rowerowej stuzgcej
realizacji bezposrednich podrézy
miedzygminnych lub przemieszczen
wykonywanych rowerem w taricuchu
wielomodalnym o charakterze
metropolitalnym (w tym trasy dojazdowe
do TWI i przystankow zintegrowanych
PZ)

Zadanie obejmuje wyznaczenie i rozbudowe
sieci rowerowej stuzgcej realizacji
bezposrednich podrézy miedzygminnych ze
szczeg6lnym uwzglednieniem gtéwnej osi
komunikacyjnej Wejherowo — Reda — Rumia -
Gdynia — Sopot — Gdansk — Pruszcz Gdanski —
Tczew lub przemieszczen wykonywanych
rowerem w tancuchu wielomodalnym o
charakterze metropolitalnym (w tym trasy
dojazdowe do TWI i przystankéw
zintegrowanych PZ)

Uwzgledniono w
Programie nr 3

Dodatkowy komentarz: W opracowaniu
komunikacyjne znaczenie roweru podkresla sie
na krotkich odcinkach zwtaszcza w powigzaniu z
transportem zbiorowym — takie ograniczenie
jest nieuzasadnione gdyz rower z catg
pewnoscig stuzy takze do przemieszczen ,,od
drzwi do drzwi” na dtuzszych odcinkach.
Podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu
rowerowego poprzez dziatania edukacyjne,
infrastrukturalne i zmieniajgce mentalnos¢
spoteczenstwa przyczynig sie z pewnoscig do
zwiekszenia istniejgcego juz dzisiaj ruchu na
dtuzszych - przekraczajgcych kilkanascie km -
dystansach pokonywanych w ruchu ogdlnym
wraz z innymi pojazdami

Rozwigzanie
przedstawionego
problemu przedstawiono
w Programie
strategicznym nr 5

Burmistrz miasta
Jastarnia

Tab. 6.4b

Lokalne wezty integracyjne: Wezet Jastarnia
Dodac¢ wezet Jastarnia

Uwage uwzgledniono
czesciowo, Jastania
zostata sklasyfikowana
jako przystanek
zintegrowany PZ.
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Michat Banacki

Kierownik
Referatu
Projektow
Finansowanych
z Funduszy
Europejskich i
Krajowych

Wydziat Strategii
Rozwoju Miasta

Urzad Miasta
Sopotu

Nasza uwaga dotyczyta obecnosci tego zadania
w Programie 1 lub 2 co ma dla nas znaczenie w
kontekscie potencjalnego zrédta
dofinansowania, jakim jest CEF (wskazuje na to
argumentacja pod tabelg w formularzu
konsultacyjnym, ktory wystalismy). W zwigzku z
powyzszym prosze o , dotozenie” zadania do
programu 1 (jest tam chociazby OPAT i Droga
Czerwona) lub Programu 2, ktéry mowi o
usprawnieniu dojazdu do portéw w Gdansku i
Gdyni.

Oprocz zapisu w
Programie do roku 2020
postulat ten jest
uwzgledniony takze w
programie strategicznym
nr 3.

W dokumencie Strategii
nie umieszczono
wymienionych projektéow
w Programie 1 lub 2,
gdyz Droga Zielonai
takze Droga Czerwona na
odcinku przebiegajgcym
przez miasto Sopot nie
bedg stuzy¢ prowadzeniu
towarowego ruchu
drogowego do Portéw
(takie podejscie
napotkatoby na duzy
opor spoteczny, a
ponadto brak jest
uzasadnien
merytorycznych —w
analizach
prognostycznych nie
wykazuje sie ruchu
ciezarowego do Portu w
Gdansku z kierunku
polnocno — zachodniego,
gdyz ruch ten
koncentruje sie gtdwnie
na kierunkach
potudniowym i
wschodnim).
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Droga Zielona powinna zostac ujeta w
programie zwigzanym z dostepnoscia portéw.

Uzasadnienie: Projektowana trasa jest
kontynuacjg realizowanego przez Miasto

Gdarnsk przy wspétudziale $rodkéw z POIiS 2007

- 2013 projektu polegajacego na
skomunikowaniu Portu Morskiego w Gdansku z
Obwodnicg Tréjmiasta (droga krajowa S6
stanowigcg element sieci TENT). Realizacja
powyzszego zadania pozwoli osiggnac
nastepujace rezultaty:

4 usprawnieniu ulegnie bezposrednie
potgczenie z Portem Morskim w Gdansku, z
Obwodnicg Tréjmiasta (droga krajowa S6),
planowang Obwodnicg Metropolitalng oraz
planowang Trasg Kaszubskg co jest niezwykle
istotne w kontekscie postepujgcego
sukcesywnie wzrostu przetadunkow (wstepne
dane wskazujg, ze w ciggu 12 miesiecy roku
2014 w Porcie Gdansk przetadowano ok. 32,3
mlin ton, co oznacza wynik o 7% wyzszy w
poréwnaniu do roku 2013);

4 w potgczeniu z planowang Obwodnica
Pétnocng Aglomeracji Trojmiejskiej
zdecydowanej poprawie ulegnie rowniez
potgczenie pomiedzy Portem w Gdansku, a
Portem Morskim w Gdyni;

4 usprawnienie dojazdu do Obwodnicy

Oprocz zapisu w
Programie do roku 2020
postulat ten jest
uwzgledniony takze w
programie strategicznym
nr 3.

W dokumencie Strategii
nie umieszczono
wymienionych projektéow
w Programie 1 lub 2,
gdyz Droga Zielonai
takze Droga Czerwona na
odcinku przebiegajgcym
przez miasto Sopot nie
bedg stuzy¢ prowadzeniu
towarowego ruchu
drogowego do Portéw
(takie podejscie
napotkatoby na duzy
opor spoteczny, a
ponadto brak jest
uzasadnien
merytorycznych —w
analizach
prognostycznych nie
wykazuje sie ruchu
ciezarowego do Portu w
Gdansku z kierunku
polnocno — zachodniego,
gdyz ruch ten
koncentruje sie gtdwnie
na kierunkach
potudniowym i
wschodnim).
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Tréjmiasta (OT) z dolnego tarasu Gdanska i
Sopotu, bez koniecznosci korzystania z
przecigzonej ul. Niepodlegtosci w Sopocie oraz
ciggu komunikacyjnego przebiegajgcego przez
znajdujacy sie pod opieka konserwatorska tzw.
Starg Oliwe (w ten sposdb posrednim efektem
projektu bedzie tez odcigzenie Al.
Niepodlegtosci stanowigcej gtdwng i
przecigzong arterie komunikacyjng Sopotu).
Efektem bedzie skrécenie czasu przejazdu
miedzy dolnym tarasem obu miast a OT - w
konsekwencji zredukowanie kosztow podroézy;

4 zmniejszenie ruchu przelotowego i
miedzydzielnicowego na ul. Opata Rybinskiego
w kierunku Osowy. Ruch ten odbywa sie
obecnie przy terenach Parku Oliwskiego i przy
Katedrze Oliwskiej odcinajac te tereny od
zabudowy dzielnicy Oliwa, a zanieczyszczenia i
drgania wywotane tymze ruchem wptywaja
niekorzystnie na park oraz katedre. Ruch ten
zostatby przeniesiony na skrzyzowanie ul.
Grunwaldzkiej z Drogg Zielong i dalej przez
tunel w kierunku Spacerowej i do Obwodnicy
Tréjmiasta. Dodatkowo na odcinku ulic Opata
Rybinskiego-Spacerowa wystepuje znaczne
natezenie ruchu ciezarowego a lewoskret z ul.
Grunwaldzkiej w kierunku Opata Rybinskiego
blokuje przejazd na kierunku gtéwnym;

¢ bezposrednie powigzanie z OT nastepujgcych
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dzielnic Gdanska: Oliwa, Zabianka, Przymorze
bez koniecznosci korzystania z ul. Stowackiego;

4 bezposrednie powigzanie Sopotu z OT — bez
koniecznosci korzystania ul. Wielkopolskiej lub
ul. Czyzewskiego;

4 zdjecie znacznego ruchu przelotowego przez
miasto Sopot oraz ruchu w kierunku Gdyni do
dzielnic Karwiny, Wielki Kack, Gdynia Zachéd;

Inwestorzy bedg probowali uzyskac
dofinansowanie ze $rodkéw CEF."

Piotr, Odya, Stowarzyszenie Przyjaciot Dzielnicy Kokoszki

UWAGI OGOLNE, w tym do map:

W Studium duzo uwagi poswiecono roli transportu zbiorowego oraz | Uwagi zbyt szczegdétowe jak na dokument Strategii. Cze$¢ uwzgledniono w
koniecznosci jego rozwoju i integracji. Cieszy umieszczenie na liscie | zat. 5 Analizy.

potencjalnych inwestycji kolejowych o znaczeniu strategicznym linii
kolejowej nr 229 na odcinku od Pruszcza Gdanskiego do Kartuz.

Natomiast brakuje linii 234, faczacej sie z linig 229 w Starej Pile i
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prowadzacej do Kokoszek. Rewitalizacja tej linii, wraz z odbudowg
odcinka Kokoszki-Karczemki (ok. 2 km pojedynczego toru) i
wiaczeniem w linie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, sprawi, ze
mieszkancy gmin lezgcych przy liniach 229 i 234 uzyskajg mozliwos¢
sprawnego i szybkiego dotarcia do centrum Gdanska, a takze do
lotniska i Gdyni - poprzez skomunikowanie z linig PKM. Stanie sie to
mozliwe dzieki wybudowaniu przystanku Karczemki, ktory bytby
wspdlny dla obu linii i umozliwiat przesiadanie sie w systemie door-to-
door. Parking w systemie P+R oraz petla autobusowa zlokalizowane
przy przystanku (wraz z ktadka nad linig kolejowg) umozliwig dostep
do szybkiego transportu szynowego zardowno mieszkancom
zachodnich dzielnic Gdanska, jak i osobom dojezdzajagcym od strony
potudniowej (przez wezet Karczemki). W tej chwili, zwtaszcza w
godzinach szczytu, dojazd do centrum Gdanska (a takze dzielnic takich
jak np. Wrzeszcz) przy wykorzystaniu transportu zbiorowego jest
zupetnie  niekonkurencyjny w  odniesieniu  do  transportu
indywidualnego. Sytuacja ta nie zmieni sie wraz z uruchomieniem
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej ze wzgledu na rezygnacje z
utworzenia wezta integracyjnego przy przystanku w Kietpinku.

Efektem przedsiewziecia bytaby poprawa wzajemnej dostepnosci
komunikacyjnej miedzy rdzeniem a pozostatymi gminami OM.
Rozwigzanie takie pozwoli jednoczesnie na ograniczenie ruchu
indywidualnego poprzez stworzenie weztdow integracyjnych (P+R) oraz
utatwi dojazd pracownikom zatrudnionym w strefie przemystowej
zlokalizowanej w dzielnicy Kokoszki Miasta Gdanska. Nalezy przy tym
zwrdci¢ uwage, ze takie potgczenie moze miec znaczenie strategiczne
takze ze wzgledu na transport towaréw, wptywajgc na rozwdj strefy
przemystowej zlokalizowanej w dzielnicy Kokoszki Miasta Gdanska, a
tym samym wzrost zatrudnienia. Dojazd do stacji Gdansk Kokoszki jest
obecnie mozliwy ciggiem linii PKP PLK SA n-ry 201, 229 i 234 (z
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kierunku Koscierzyny lub Gdyni), znacznie wydtuzajgcym dojazd dla
przesytek towarowych, a tym samym obnizajagcym jego atrakcyjnosc
dla przedsiebiorcéw dziatajagcych w dzielnicy Kokoszki. Utatwienie
transportu towaréw jest nie bez znaczenia dla poprawy
konkurencyjnosci przedsiebiorstw zlokalizowanych w omawianej
strefie.

Czestaw Kordel MZK Wejherowo

Dodatkowy komentarz: w catej tresci nie znalaztem informacji o peronach
przystankowych komunikacji miejskiej przystosowanych do obstugi oséb
niepetnosprawnych i zwiekszajgcych bezpieczeristwo dla pasazeréw.

Osoby niepetnosprawne uwzgl. w programie 5.
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‘ Transportu i Mobilnosci

Zarzad Stowarzyszenia
Obszar Metropolitalny Gdarisk — Gdynia — Sopot

Dotyczy: Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030

W nawigzaniu do otrzymanych w dniu 12 sierpnia br. propozycji dokumentéw, ktére maja
zostac przyjete przez Zarzad Stowarzyszenia Obszar Metropolitalny Gdansk — Gdynia — Sopot,
podczas najblizszego, zaplanowanego na 24 sierpnia br., Walnego Zebrania Czionkéw
Stowarzyszenia, pragne poinformowac, iz Gmina Miasta Gdyni, w ramach przeprowadzanych w ub.
miesigcu konsultacji, zgtosita juz raz uwagi do zapiséw Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 - w dniu 31 lipca 2015 r. Niestety, zadna z tych uwag (zaréwno
merytorycznych jak i porzgdkowych) nie zostata uwzgledniona.

Bioragc pod uwage powyisze, przed przyjeciem dokumentu przez Zarzad Stowarzyszenia,
whnioskuje o wprowadzenie nastepujgcych zmian do dokumentu:

1. Ujecie Wezta Integracyjnego Gdynia Karwiny jako Weztfa Integracyjnego Metropolitalnego
— Niezrozumiatym jest wskazanie przez autoréw opracowania - Wezia Karwiny jako Wezia
Integracyjnego o charakterze Lokalnym. Wezet Karwiny, ktéry powstanie przy przystanku
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej integrowat bedzie transport komunalny (autobusowy i
trolejbusowy) oraz transport kolejowy (metropolitalny — PKM oraz regionalny PKP PLK) z
transportem indywidualnym. Dodatkowo w Wezet Wielki Kack, do ul Chwaszczynskiej
wiaczac sie bedzie Trasa Kaszubska S-6, co spowoduje wzrost liczby pojazdéw transportu
indywidualnego i potencjalnie dodatkowo zwigkszy liczbe oséb korzystajacych z wezta.
Ponadto, w dokumencie Analitycznym stanowigcym zatacznik 5 do Strategii Transportu i
Mobilnosci w Tabeli 3.13 Prognozowana zmiana liczby uzytkownikéw weztéw integracyjnych
wskazany zostat, dla Wezta Karwiny, znaczny przyrost liczby uzytkownikéw (jeden z
najwyzszych w analizowanych weziach, zdecydowanie wigekszy od Wezta Gdarisk Osowa,
ktory wskazany jest w dokumencie jako Wezet Integracyjny Metropolitalny).

2. Wprowadzenie do rozdziatu 2.2 Perspektywy rozwoju infrastruktury transportowej OM do
roku 2020 ppkt. a. w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej — rozwdj podstawowego
uktadu ulic w Gdarisku, Sopocie i Gdyni nastepujacych gdynskich ulic: Nowej Weglowej,
Chwarznienskiej, Unruga, Ptk. Dgbka, 10 Lutego — Dworcowa — Podjazd, Jana Nowaka
Jeziorariskiego, Rdestowej z przedtuzenie do Chwaszczyna, Przelotowej.

3. Dodanie do Tab. 6.3 Program nr 3 — kluczowe zadania — nr zadania 3.1.1 nastepujacych
gdynskich ulic: ul. 10 Lutego — ul. Dworcowa — ul. Podjazd, ul. Rdestowa z przediuzeniem do
Chwaszczyna, ul. Przelotowa.

Ponadto, dokument wymaga uzupetnieri i korekt porzadkowych zgodnie ze zgtoszonymi w dniu
31.07.2015 r. uwagami.

Z powazaniem
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Odpowiedzi:
Ad. 1.TWI Gdynia Karwiny zaliczono do kategorii wezta lokalnego ze wzgledu na spodziewane mniejszg niz 2000 liczbe os6b wsiadajgcych i wysiadajgcych na tym wezle oraz braku

informacji o liniach autobusowych dowozgcych pasazeréw z innych gmin. W trakcie funkcjonowania wezta bedzie mozliwo$¢ zmiany jego kategorii jezeli spetni on przyjete (zatgcznik nr 5)

kryteria.
Ad 2. Propozycje uwzgledniono w Programie do roku 2020
Ad 3. Propozycje uwzgledniono w Programie nr 3
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